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SOPIMISEN SIETAMATON RASKAUS

ata tyomarkkinakierrosta on

leimannut ty6nantajien voi-

makas ideologinen ajattelu

ja vaikeus sopia jopa pienistd

tyontekijan asemaa paran-
tavista asioista. Vdliaikaiseksi tehty ki-
ky-ratkaisu on muuttunut ylldttden pysy-
vdksi ja sen kumoamiseksi on tyonantaja
vaatinut uusia heikennyksia.

Toisaalla tdssd lehdessa neuvottelupaal -
likkbmme Seppo Juselius kuvailee, mi-
ten kiky-sopimus oli hyvin raastava eikd
ay-liikkeelld ollut neuvotteluvaraa pak-
kolakien edessd. Hinen mukaansa nykyi-
nen tes-kierros on ollut vield tiukempi ja
tyonantajajarjestojen kontrolli vield ko-
vempi.

Seppo Juselius
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Kaiken taustalla jatkuu hyvin resurssoitu
taistelu tyontekijoiden jarjestdaytymisas-
teen murentamiseksi jdsen jdseneltda ja
liitto liitolta. Voisi tietysti kysyd, pitdisi-
ko jonkin viranomaisen puuttua Yleisen
tyottomyyskassan YTK:n laveaan mark-
kinointiin.

SAK:n edustaja totesi hiljan, ettd kes-
kusjdrjeston hallitus on valmis esittamadn
tyonantajaliitoille, ettd tyoehtoneuvotte-
luiden koordinaatioon sitoudutaan nyt ja
tulevilla sopimuskierroksilla.

SAK:n tavoitteena on yleisemmin raken-
taa ja sopia uusi toimintamalli, joka on
kaikkien hyvdksyttdvissd. Tdmd on hyva
tavoite ja toivottavasti Eteldrannan tyon-

TASSA NUMEROSSA

RAU TALVIPAIVAT 2020
2 4— Talvipdivdt vietettiin Tahkon
upeissa maisemissa

RAU
2 6 KOULUTUSKALENTERI
VUODELLE 2020

KESAN 2020
2 8 LOMAPAIKKAHAKU

Haku paattyy 31.3.2020

TUETUT LOMAT
2 9 Eldkeldisille ja tyottomille

suunnatut tuetut lomat haussa

PERTSAN PAKINAT
3 O Riistokapitalismiyrittdjat

PAAKIRJOITUS

antajalinnakkeessa otetaan tama ajatus
vakavaan pohdintaan.

Solidaarisuuteen perustuva koordinoitu
malli voisi SAK:n mukaan muodostaa uu-
den Suomen mallin. Mallissa kunnioitet-
taisiin viennin padnavausta. Palkansaajat
sitoutuisivat pitdmddan kansantalouden
kantokyvyn mukaan tehtyd pddnavausta
ohjenuorana alakohtaisille sopimuksille.

Tata kirjoittaessani on voimassa RAU:n
julistama ylitydo- ja vuoronvaihtokielto
tes-neuvottelujen vauhdittamiseksi. Toi-
vottavasti tatd lukiessasi neuvottelut on
saatu maaliin ilman uusia tyotaisteluja ja
raulaisilla on uusi sopimus.

Pekko Oksanen, pddtoimittaja
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PUHEENJOHTAJALTA

Tero Palomaki
puheenjohtaja
Rautatiealan Unioni RAU ry

ONKO SUOMI
LAMASSA VAI RIKKI?

yoehtosopimuskierros on

ollut poikkeuksellisen vai-

kea kuten ennakoitiin. So-

pimuksia ei synny helposti.

Toimialasta ja tydehtosopi-
muksesta riippumatta tydnantajapuoli on
torjunut tyontekijapuolen esitykset jyr-
kdllda ja joustamattomalla asennoitumi-
sella.

Neuvotteluja kdyddan kuin Suomi oli-
si syvdssd lamassa ilman ndakymadd ulos,
vaikka ndin ei ole. Yritykset tekevat hy-
vaa tulosta, mutta se halutaan jakaa ko-
konaan palkkioina johtajille ja osinkoina
omistajille. Tavallisen palkansaajan tulee
olla tyytyvdinen siihen, ettd hanelld on
tyOpaikka. Jokainen pienen pienikin ty6-
ehtojen parannusehdotus on se viimeinen
naula arkkuun, joka suistaa Suomi Oy:n
hallitsemattomaan luisuun.

Tdssd arvomaailmassa, jossa neuvotel-
laan, ei ole ihme ettei edes laihoja tulok-
sia tule kuin ty6taistelujen tai niiden uhan
kautta.

Teollisuudessa on ratkaisuja 1oytynyt
kuukausien ja monien vaiheiden jalkeen

WWW.RAURY.FI

eika ilman lakkoja ja tyosulkuja ole sel-
vitty. Palkkaratkaisut eri malleilla nayt-
tavdt olevan kahdelle vuodelle laskettuna
noin 3,2%. Kahdestakymmenestd neljdstd
tunnista on kayty kovaa vaantoa. Katkeraa
kalkkia on nielty puolin ja toisin.

Viimeaikaisissa teollisuuden ratkaisuis-
sa on nahty, etta kiky-tunteja on vaihdel-
tu johonkin muuhun, kuten koulutuspdi-
vddn, joka ylittdd normaalin sadnnéllisen
ty6ajan ilman ylity6korvausta ja joidenkin
lisapalkkioiden korottamatta jattamiseen
yms.

Sitd samaa tarjotaan nyt meiddn poy-
dissdmme. Pitdisi ostaa kikyn 24 tuntia
pois, joko pienemmilld palkankorotuk-
silla tai muilla joustoilla, jotka eivat ole
missddn suhteessa siihen, ettd ne annet-
tiin huonoina aikoina vastikkeetta pois.
Sitd perustellaan silld, ettd niin muut ovat
tehneet. Kustannukset eivdt voi kasvaa
vientiteollisuutta enempdd tai maailma
romahtaa.

Muutenkin tilanne on hyvin kummal-
linen. Olemme liittokierroksella, mutta
palkanmaksukyky ei mdardydy toimialan

tuottavuuden mukaan, vaan se maadritel-
1aan jossain ihan muualla. Se mitd tyonte-
kijdt sopivat jossain saksassa tai Kreikassa
ja sen jalkeen kotimaan vientiteollisuu-
dessa maddrittelee meiddan palkankoro-
tusvaramme toimialasta riippumatta ja
valtakunnansovittelija vahtii tatd yhdessa
Elinkeinoeldmdn keskusliitto EK:n kans-
sa.

Rautatiealan Unioni RAU julisti ylity6- ja
vuoronvaihtokiellon alkamaan 17.2.2020.
Toivottavasti ratkaisu on 16ytynyt ennen
kuin tama lehti tulee painosta ulos.

12-VUOTINEN
LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA

Liikenne- ja viestintdministeri6 LVM on
asettanut parlamentaarisen yhteistyoryh-
man valmistelemaan Suomen ensimmais-
ta valtakunnallista liikennejarjestelma-
suunnitelmaa. Valmisteluun osallistuvat
kaikki eduskuntapuolueet. Puolueiden
tulisi sitoutua siihen kolmeksi hallitus-
kaudeksi.

Pitkdjdnteisellda suunnitelmalla tavoi-
tellaan liikennejarjestelmdn kehityksen
ennakoitavuutta ja liikennehankkeiden
rahoitusta. Suunnitelma koskee kaikkia
kulkumuotoja ja se antaa ldhtokohdat
koko Suomen liikenneverkon ja liikenteen
palveluiden suunnitteluun vuosille 2021-
2032.

Raideliikenteen suosion kasvu ja ilmas-
tonmuutoksen torjunta edellyttavat mer-
kittavid investointeja raideliikenteeseen.
Kehittamisohjelmassa tulee olla rauta-
teiden investointiohjelma, pysyva taso-
korotus perusvadyldnpidon rahoitukseen
ja kokonaistaloudellisesti perusteltu nd-
kemys rautatiekilpailusta sekd voimakas
sitoutuminen rautatieliikenteen turvalli-
suuteen.

Politiikka on tdnd pdivana varsin riitaista
yhteisten asioiden hoitamista. Toivotaan
ettd tdama on aihe, joka yhdistad ihmisid
yli puoluerajojen eikd silld tehda sitd jat-
kuvaa kaikkea vastustavaa oppositiopoli-
tiikkaa. Suomi tarvitsee EU-rahaa ndihin
hankkeisiin ja lyhytndkdisella yhden hal-
lituskauden liikennepolitiikalla me emme
saa mitddn aikaan. Siltarummut vain pa-
risevat.

HSL-KILPAILUTUS OSOITTAA SUOMEN
RAUTATIEMARKKINOIDEN TEHOKKUUDEN

autatiealan Unionin RAU:n

puheenjohtaja Tero Palo-

maki toteaa, ettd HSL-kil-

pailutus osoittaa Suomen

rautatiemarkkinoiden te-
hokkuuden. Tarjouksen teki vain kaksi
yhti6td, vaikka alun perin kiinnostuneita
oli seitsemadn.

- Isot kansainvaliset operaattorit kuvit-
telivat tulevansa monopolin pohottamalle
neitseellisille markkinoille mutta hyvin
pian selvisi ettd Suomessa on hyvin te-
hokkaat rautatatiemarkkinat.

- Yksi kerrallaan kilpailijat tippuivat
matkasta laskentojen edetessd niin etta
jaljelle jai lopulta vain kaksi.

Palomden mukaan on mielenkiintoista
ndahda mita talld saavutettiin.

- Kilpailua on valmisteltu ldhes kaksi-
kymmenta vuotta eika se ole ollut ilmaista
puuhaa ulkomaisine konsulttifirmoineen
ja muine kuluineen.

- Jos junaliikenteen liikennditsija vaih-
tuu kilpailun seurauksena, nykyinen HS-
L:n ldhijunaliikennettd tuottava henkils-
to siirtyy liikkeenluovutuksessa uudelle
liikennditsijdlle vanhoina tyontekijoina.

Palomden mukaan sellainen riski tieten-
kin on, ettd tarjous on laskettu nykyista
merkittdvdsti pienemmalld tyontekija-
madralld, mistd seuraa YT -neuvottelut.

- Tassa mallissa, jossa liikenteenjdrjes-
tdja antaa kaluston, kilpaillaan kdytan-
nossa pelkdstaan henkildstokuluilla.
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LUOTTAMUKSELLA

Vesa Laitinen
valtakunnallinen padluottamusmies
Finrail

iikenteenohjaus kipuilee suu-
rien ratatdiden madrdn kans-
sa, eika turhaan. Ratatdiden
lisddantyminen, niiden pirs-
toutuminen aliurakoiksi ja jar-
jestelmien vaatimuksien lisddntyminen
aiheuttaa harmaita hiuksia kaikille liiken-
teenohjaajille riippumatta ohjauksen si-
jainnista. Se, ettd pilotinomaisesti joissain
paikoissa tyévuoroihin sitoutuvan henki-
16ston mddraa vahennetddn, ei ainakaan
helpota tydntekijoiden jaksamista yha
kauempana siintdavan eldkkeen toivossa.

MIKSI RATATYOT AIHEUTTAVAT
HARMAITA HIUKSIA?

Kun ratatoitd tehdadn, aiheutetaan aina
jotain toimintaa ja suunnittelua, joka
poikkeaa aikataulun mukaisesta liiken-
teestd. Liikennesuunnittelu toteuttaa
suurimmalta osin urakoitsijoiden toiveet
tyon ajankohdasta ja sijoittumisesta, toki
jo aiemmin urakoitsijoiden kanssa kayty-
jen keskustelujen pohjalta.

Onko ty0 liikenteenkeskeytystd vaati-
vaa vai onko kyseessa liikenteen ehdoilla
toteutettava ty6? Joskus vaan arkirea-
lismi ja toteuttamista vaativat tydt ovat
voimakkaassa ristiriidassa. Esimerkkind
ty0, jossa varsinainen ty6 tapahtuu tyolle
varatulla raiteella, mutta ty6n edistymi-
nen tarvitsee kiskojen yli jatkuvasti ta-
pahtuvia ylityksid tarvikkeiden kuljetusta
varten. Tyonjohto maastossa vaatii koko
ajan kaikkien raiteiden varaamista rata-
tyotd varten, mutta junienkin pitdisi kul-
kea. Joku seisoo aina jossain, joko tydmaa
odottamassa kuljetusta raiteiden yli tai
juna opastimen takana. Kenelldkdan ei ole
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RAJATON MAARA
RATATOITA

- UHKA VAl MAHDOLLISUUS
TURVALLISELLE LIKENTEELLE?

kivaa, tyonjohtajalla jonka urakka kusee,
veturinkuljettajalla joka jda aikataulus-
taan myohdan tietamattd edes syytd, mo-
nelta suunnalta tulevassa paineessa toi-
mivalla liikenteenohjaajalla.

Ongelma on kaikkien yhteinen ja pitdisi-
kin miettid kuinka moisesta kaikkia osa-
puolia raastavasta tilanteesta padstdisiin
eroon? Jos sitten kovassa paineessa ta-
pahtuu virhe, alkaa tydnantaja selvittd-
maan, kuka on syypda? Ainakin tutkinnan
ajan ja tutkinnan vuoksi tyostd vapautuk-
sen ajan killuu tyontekija l0ysassa hirres-
sa epdiltyjen penkilld. Oli sitten kyseessd
liikenteenohjaaja, kuljettaja tai ratatyostd
vastaava.

KUINKA TILANNETTA VOISI HELPOTTAA?

Epdinhimillinen tydtaakka, tarkkuutta ja
huolellisuutta vaativa tyo, jatkuva paine,
laajenevat ohjausalueet, taukojen vdhyys
ja/tai puuttuminen, monipolviset ohjeet
esim. raidejarjestyksessa ratatéiden yh-
teydessa. Kuinka voitaisiin helpottaa nditd
liikenteenohjaajan jokapdivdisessd tydssd
tutuksi tulevia asioita? Onko psykososi-
aalista kuormitusta tutkittu? Jarjestelma-
kehitys on varmasti yksi tulevaisuudessa
helpottavia tekijoitda mutta kuinka asiaan
voitaisiin reagoida jo nyt?
Tulevaisuudessa toteutuvat investoin-
nit ja niiden helpottava vaikutus ei auta
liikenteenohjaajan tyotaakkaa vield pit-
kdan aikaan. Ratkaisua on varmasti mie-
titty usein ja useilla kokoonpanolla mutta
todelliset tydtaakkaa tai jaksamista hel-
pottavat esitykset loistavat poissaolol-
laan. Usein jo tauotuksen lisddminen toisi
vaadittavaa jaksamista mutta ongelman

juurisyyhyn silld ei olisi vaikutusta. Kaa-
os vain jakautuisi useamman henkilon
harteille mutta liikenteeseen ja ratatoihin
tama ratkaisu ei toisi helpotusta.

Olisiko ratkaisua siis etsittdvd jostain
muustakin suunnasta? Onko ratatdiden
maddrda syyta rajoittaa ja ndin parantaa
kulloisten radalla t6itd tekevien ja sielld
liilkkuvien yksikdiden palvelutasoa? Sa-
malla kaaos vahenisi, kuorma tasaantuisi,
eikd yllattavia tilanteita padsisi yhtd usein
tapahtumaan. Vai onko viela keksimattd
keino, joka auttaisi jokaista?

TIETO ON VALTAA

Kun ratatoitda ja liikennettd sovitetaan
yhteen, on tieto valtaa. Tiedon kasittely
ja jakaminen ottaa jarjestelmdkehityksen
kautta ensiaskeliaan. Uudet jarjestelmat ja
sovellukset alkavat tuottaa kaikille tietoa,
miksi hommat seisovat ja miten homma
etenee. Nyt asiat eivat ole ndin.

Kuljettajat ja ratatdita tekevat ovat
melkoisen tietdamdttomid toisistaan ja
toistensa vaikutuksesta omiin tdihinsa.
Tiedon jakaminen kaikille vahentdd lii-
kenteenohjaukselle tulevien “turhien”
kyselyjen mddraa ja osaltaan helpottaa lii-
kenteenohjauksen tyotd tehden kaikkien
osapuolten toiminnasta sujuvampaa ja
ennakoitavampaa. Pienelld asialla voi olla
kokonaisuuden kannalta suuri vaikutus!

Kaikesta huolimatta kevit on jo ovella,
muuttolinnut saapuvat ja veneet lasketaan
vesille. Toivotaan kevddn ja kesan keleista
suopeita.

Vesku

ETUI JARJESTAA HENKILOSTO-
KOULUTUSTA AY-TOIMIJOILLE

European Trade Union Institute ETUI
on Euroopan ammatillisen yhteisjarjeston
EAY:n itsendinen tutkimus- ja koulutus-
keskus. ETUI jdrjestda vuosittain kymme-
nid laadukkaita, lyhytkestoisia henkil6s-
tokoulutuksia ajankohtaisista ay-aiheista
eri puolilla Eurooppaa.

-Haluaisitko osallistua koulutukseen,
syventdd osaamistasi ja verkostoitua eu-
rooppalaisten ay-kollegojen kanssa?

Kurssille hakeminen on helppoa. Tyova-
en Sivistysliitto auttaa sinua hakuproses-
sissa. Tdlle sivustolle (tsl.fi/koulutus/etui)
on koottu tietoa ETUL:n tulevista kurs-
seista, hakuohjeet, perustietoa ETUI:sta ja
sen kurssikdytdannoistd seka ETUIL:n kurs-
seille osallistuneiden haastatteluja.

NAIN HAET ETUI:N KURSSILLE

Kun loydat ETUL:n kurssikalenterista
sinua ja organisaatiotasi kiinnostavan
kurssin, sovi mahdollisesta osallistumi-
sesta esimiehesi kanssa. Jos olet liittosi
luottamusmies tai muu aktiivi, kysy lii-
tostasi mahdollista taloudellista tukea
kurssille. Pyydda hakulomake kurssika-
lenterin yhteydessd olevalla lomakkeella.
Hakulomake ohjeineen ldhetetdan sinulle
sahkdpostilla.

Saannollisen epdsddnndllinen vuorotyd
asettaa kohtuullisen haasteen veturinkul -
jettajan arkeen ja tydvuorojen sisdll6lla on
suuri merkitys asiaan. Padluottamusmies
Markku Lehtisen mukaan asiakkaat sekd
ratainfra méadrittelevat sen millaisilla ai-
katauluilla junat kulkevat.

- Naista sitten aletaan tekemdan meil-
le tyovuoroja. TyOehtosopimuksessa on
madratty perusehdot, jonka mukaan toi-
mitaan. Luottamusmiehilld on tdmadn li-
saksi sopimusoikeus tyOvuoroihin sekd
tyévuoroluetteloihin ja ndilld sopimus-
mekanismeilla pyritdan valttdimaan epa-
tarkoituksenmukaisia tyévuoroja.

-Monesti sopimisella valtetddn turha
lepo tai tiukka tyévuoro ja saadaan kevy-

Saat ETUIL:n koulutusosastolta sdahko-
postitse vahvistuksen kurssille padsys-
tdsi sekd infopaketin kurssiin liittyvistd
kdytdannon asioista. Tutustu infopakettiin
huolellisesti ja vastaa sahkopostitse mah-
dollisiin kdytannon asioita koskeviin ky-
selyihin.

Viime kddessd ETUI:n koulutusosastolla
on oikeus pddttdd, keitd kurssille hyvak-
sytddn. Joillekin kursseille on runsaasti
tulijoita, jolloin ETUI:ssa valitaan kurs-
sille osallistujat painottaen kurssilaisten
taustojen moninaisuutta (esim. osallis-
tujan kotimaa, sukupuoli, ammattiliitto,
aikaisempi kurssiaktiivisuus).

Kun saat tiedon paasystdsi kurssille, jar-
jestd matkustus kurssipaikalle tyonan-
tajasi matkustusohjeiden mukaisesti. Al4
siis varaa matkoja ennen kuin olet saanut
ETUL:'n koulutusosastolta vahvistuksen
pddsystasi kurssille.

Joillekin kursseille ETUI maksaa jalkika-
teen kuitteja vastaan kurssilaisten mat-
kakustannukset turistiluokassa. Tiedon
mahdollisesta matkakulujen korvaami-
sesta saat ETUI koulutusosastolta sahko-
postitse, kun saat vahvistuksen osallistu-
misestasi kurssille.

empi tehtdva vaikkakin ehka pidempi ty6-
vuoro. Raha ei saa olla sopimisen motiivi!

Lehtinen kertoo, ettd jaksosta viisi al-
kaen on irtisanottu kaikki tydvuoroso-
pimukset muutamaa poikkeusta lukuun
ottamatta.

-Nyt ndemme miltd maailma ndyttda,
kun kaikki tyévuorot ovat tyOehtosopi-
muksen mukaisia ilman sopimista. Tastd
on hyvd ldhted miettimddn, miten jatkossa
sovitaan asioista. Luottamusmiesten kes-
ken olemme asiasta paljon keskustelleet
ja paljon on vielad keskusteltavaa. Toivot-
tavasti my0s omissa osastoissa keskus-
telette avoimesti aiheesta ja muodostatte
oman kantanne.

AJANKOHTAISTA

TARINAA
HILLITSEVAT
NOPEUS-
RAJOITUKSET
VOIMAAN

Vdyld on tehnyt pddtokset raskaan ju-
naliikenteen nopeusrajoituksista Lohjan,
Vihdin, Porin, Ulvilan, Nakkilan, Mu-
hoksen ja Kouvolan alueilla. Nopeusra-
joitukset tulevat voimaan 29.3. Raskas
junaliikenne on aiheuttanut radan ldhelld
olevissa asunnoissa tdrinda.

Vayla ldhetti alkuvuodesta lausuntokier-
rokselle suunnitelmansa raskaan junalii-
kenteen (yli 3000 t) nopeusrajoituksista.
Nopeusrajoitukset tulevat voimaan sel-
laisenaan Porissa, Ulvilassa, Nakkilassa,
Muhoksella, Kouvolassa ja Vihdissa seka
alun perin kaavailtua jonkin verran pi-
dempdnad Lohjalla.

Lausunnoissa rajoituksiin suhtauduttiin
pddosin positiivisesti. Osa kunnista toivoi
pidempid nopeusrajoitusalueita, mutta
liikkennditsijat taas esittivat huolensa ra-
joituksista. Paatoksissa huomioitiin esille
tuodut riskit junien mahdollisista makiin
jddmisista.

NOPEUSRAJOITUKSET OVAT VOIMASSA
TOISTAISEKSI

- Nopeusrajoitusalueet madriteltiin huo-
mioiden asukastiheys alle 300 metrin
etdisyydelld radasta, maapohja sekd radan
liikennoitavyys. Kaytannossa alueet ovat
kuitenkin noin 500 metria pidempid mo-
lemmissa pdissd, koska vauhtia voi kas-
vattaa vasta viimeisen vaunun poistuttua
rajoitusalueelta, rautatieliikennejohtaja
Markku Nummelin sanoo.

VAYLA JATKAA ALUEILLA TEHTAVIA
TARINAMITTAUKSIA

- Koeajoissa saatujen tulosten perusteella
nopeuden pudottaminen 50km/h vdahen-
taa tarinda merkittavasti, mutta haluam-
me saada seurantatietoa nopeusrajoituk-
sen vaikutuksista ja jatkamme teknisten
ratkaisujen kehittamista.

RAUTATIEALAN UNIONI 1/ 2020



8

TSUPPARISTA LIITTOJOHTAJAKSI

Teksti ja kuvat Pekko Oksanen

TSUPPARISTA
LITTOJOHTAJAKSI

SEPPO JUSELIUKSEN 50-VUOTINEN
TYOURA SUOMEN RAUTATEILLA

WWW.RAURY.FI

autatiealan Unionin RAU:n

neuvottelupaallikon Seppo

Juseliuksen ty6ura rautateil -

13 1ahti kdyntiin, kun kou-

lupoikana vuonna 1970 piti
hakea kesdduunia.

-0li kuuma Woodstock-kesd Suomessa.
Pddsin tsuppariksi rautatiehallitukseen.
Rautateilld tyoskennellyt faija hommasi
duunin silloin ja parina muuna kesdna.

Juselius muistelee, ettd rautatiehallituk-
sen tydpaikka oli 3. kerroksessa eli samas-
sa kerroksessa jossa han lopetti ns. vir-
kamiesuransa vuonna 2006. Varsinaisena
virkamiehend hdn oli tosin vuoteen 1995
asti, koska tuolloin ty6nantaja vaihtui yh-
tidittamisen myota nykyiseksi VR-yhty-
maksi.

Ympdrivuotiset tydét alkoivat 1976 ar-
meijan jdlkeen, kun Juselius sai asema-
miehen pestin Helsingissa.

-Sitten ndin ilmoituksen hausta virka-
miesharjoittelijaksi, suuntana junansuo-
rittajan (nyk. liikenteenohjaaja) tehtavat.

Juselius pddsi ylimdardiseen 3. luokan
virkaan.

-Silloin ei ollut vakituisia tarjolla. Kdvin
erilaisia VR:n kursseja ja valmistuin. Olin
niissa hommissa kymmenisen vuotta.

-Sitten minua pyydettiin ns. viikkova-
roitukseen, joka on nykyisin liikenne-
suunnittelua. Teimme sitd Eteld-Suo-
meen.

Tdmadn jalkeen Juselius siirtyi junatur-
vallisuusasiantuntijaksi.

- Ensin oli Helsingin liikennepiirissa.
Hain rautatiehallitukseen ja aloitin liiken-
netarkastajana.

KULUNVALVONNAN RAKENTAMISTA
VAUHDITTIVAT 90-LUVUN ALUN
ONNETTOMUUDET

Juseliuksen tyotehtdviin kuului kulunval-
vonta rautatiehallituksen turvallisuusyk-
sikOssd ja erityisvastuuna turvalaitteet.

-1990-luvun alkupuolella alettiin ra-
kentaa kulunvalvontaa. JKV-jdrjestelmaa.
Tama tyo kesti osaltani vuoteen 2006.

-Muutama vakava onnettomuus, kuten
Jyvaskyla ja Jokela vauhdittivat kulunval-
vontaa.

Suomessa alettiin ensin kokeilla ruot-
salaista jdrjestelmad, jolle koepdtkd Lah-
ti-Kouvola -valille (vain tahan suuntaan).

-Se oli hyva rataosuus ldhelld Helsinkid
eika silla ollut liikaa liikennetta. Jarjestel -
madn toimitti ruotsalainen firma.

Juselius oli asiantuntijana projektissa
ympadri Suomea.

-Vastasin testaamisesta yhdessd in-
singorien kanssa.

Juseliuksen mukaan kulunvalvontaa
alettiin rakentaa eurooppalaisittain jalki-
junassa, vaikka jo 80-luvulla sitd kokeil-
tiin.

-Ajateltiin, ettei meilld ole yhta paljon
junaliikennettd vaikkapa Keski-Euroop-
paan verrattuna. Onnettomuudet toivat
sitten rahaa hankkeeseen.

Juselius muistuttaa, ettd muualla Eu-
roopassa kulunvalvontaa on kdytetty idt
ja ajat, ihan yksinkertaisista mekaanisesta
laitteista alkaen.

-Kulunvalvontaa tehtiin hyvin eri-ikai-
siin turvalaitteisiin. Siind huomasi erot eri
puolella Suomea.

-Esimerkiksi Helsingissd mietittiin kan-
nattaako ratapihalle asentaa kulunval-
vontaa koska turvalaitteet ovat niin van-
hoja. Ne ovat yha kaytossa.

Juseliuksen mukaan vanhat asetinlait-
teet pitdisi uusia samalla, kun ratatoita
tehddan.

- Korjausvelka pitdisi muistaa ennen
kuin uusia isoja ratahankkeita kdynniste-
taan.

Juselius toteaa, ettd eri-ikdiset laitteet
toimivat hieman tavoin ja ettd liikenteen-
ohjauksessa kaikki ndkyvdt samanlaisina
monitorilla.

Melkein koko kulunvalvontajarjestel-
ma oli otettu kdayttoon 2006, kun Juselius
siirtyi Rautatievirkamiesliittoon RVL:ddn
liittosihteeriksi.

-Olin ennen liittouraa luottamusmiehe-
nd ja osaston pdaluottamusmiehenad.

-Aloin kiinnostua liiton toiminnasta.
Sitten avautui liittosihteerin tehtdva, jossa

korostuivat edunvalvonta ja neuvottelut.

Kun Tarja Turtiainen lopetti puheenjoh-
tajana 2013, Juselius suostui olemaan va-
jaan kauden puheenjohtajana.

-Palasin sitten liittosihteeriksi.

Juselius muistelee, ettd ensimmadisissa
tes-neuvotteluissa saimme helposti ldpi
palkankorotuksia ja tekstiparannuksia.

-Viimeisen tupon jdlkeen tyOnantajan
linja koveni selvasti, kun EK alkoi kontrol-
loida neuvotteluja. Pahin olivat neuvotte-
lut, joissa meille saneltiin kiky.

-Kiky-sopimus oli hyvin raastava eikd
meilld ollut neuvotteluvaraa pakkolakien
edessd. Nykyinen tes-kierros on ollut vie-
14 tiukempi ja tyOnantajajdrjestdjen kont-
rolli on ollut vield kovempi.

SEURAAJAHAKU KAYNNISTYMASSA

Seppo Juselius jad eldkkeelle tand vuonna
ja hdanen seuraajansa haku alkaa ldhiviik-
koina. Hdnen tehtdviinsd kuuluvat mm.
RAU:n tydehtosopimustoiminta, pdivit-
tdinen edunvalvonta, jdsenneuvonta seka
yhteyshenkilénd toimiminen oikeudelli-
sissa kysymyksissa.

Juseliuksen erityisalaa ovat ollut entiset
RVL:n sopimukset. Lisdksi hdn on sijaista-
nut tarvittaessa puheenjohtajaa ja toimi-
nut hallituksen sekd edustajiston hallin-
nollisena sihteerina.

RAUTATIEALAN UNIONI 1/ 2020
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LUOTTAMUKSELLA

Markku Lehtinen
paddluottamusmies
VR-Yhtymad, veturinkuljettajat

eturinkuljettajan tyo ei ole

koskaan ollut pelkdstdaan

junan ajamista, vaikka se

meidan pddasiallista tyotd

onkin. Meille uutena koh-
tuullisen merkittavana asiana tulee junien
jarrujentestaukset seka liikennointitar-
kastukset muuallakin kuin RO+ tyosken-
telyssd. Tdma on herdttanyt ymmarrettd-
vasti myos keskustelua asian tiimoilta.

Ensin hiukan taustaa mistd tama tuli.
Rajapintaprojekti nimelld kulkenut asia
esiteltiin 9.10. 2017 liiton puheenjohtajal-
le seka padluottamusmiehelle ja projektin
tarkoitus oli tarkastella eri ammattikun-
tien tehtdvd rajoja konsernissa. Asia altis-
tettiin liiton valtuustolle, jonka padtok-
selld 1dhdettiin neuvottelemaan asioiden
etenemisestd. Lahtokohtana projektille
oli, ettd tyot tehdaan kulloiseenkin tilan-
teeseen vapaalla ja kustannustehokkaim-
malla resurssilla. Projekti jakaantui no-
peasti neljdan eri osa-alueeseen: jarrujen
etdohjaus, ajaminen ajopdydan hallinta-
laitteilla, varikkoalueilla tapahtuva kalus-
ton siirrot ja loppukdyttdjakunnossapito.
Jarrujen etdohjaus -ryhmadssa kasitel-

tiin toimintamallia, jossa yksi henkil6 voi
tehdd kahden henkilon sijaan jarrujen-
testauksen ja liikenndintitarkastuksen.
Ajopoydan hallintalaitteilla ajo kasitteli
vaihtotyOonjohtajan oikeutta ajaa aina ha-
lutessaan RO-laitteiston sijaan ajopdydan
hallintalaitteilla. Kalustonsiirrot varik-
koalueella kasitteli uutta pienimuotoista
kuljettamista eli kdytannossa asentajien
siirto-oikeutta liikenteenohjauksen kak-
kosluokan alueella ja loppukayttdjakun-
nossapidon osalta tarkasteltiin huoltojen
tekemistd paikoissa, missa ei normaalisti
huoltoja tehda.

WWW.RAURY.FI

Paljon oli erilaisia uhkakuvia ilmassa
omien tdiden vdhenemisen muodossa.
Nditd hoidettiin lukuisissa alatyoryhmien
kokouksissa seka ohjausryhman kokouk-
sissa, joka kokoontui kahdeksan kertaa.
Asiaa kasiteltiin useaan otteeseen myos
liiton hallituksen kokouksissa. Lopulli-
nen pddtds rajapintaprojektin hyvaksy-
misestd tehtiin valtuuston kokouksessa
25.-26.4. 2018 siten, ettd ensimmadisena
paivand asia kdytiin 1dpi ja seuraavana
paivana ’rajapintasopimus” hyvdksyttiin
ddnestyksen jalkeen. Ndin valtuustoedus-
tajilla oli aikaa miettid asiaa rauhassa yo
yli sekd keskustella muiden edustajien
kanssa. Tdlla sopimuksella turvattiin ve-
turinkuljettajan tyon sdilyminen ja tyo-
madran kasvaminen. Tamad lienee sellaista
edunvalvontaa, miten asioita pitad ajatella
hoidettavan.

Veturinkuljettajien suorittamat jarru-
jentarkastukset tulevat isommissa mada-
rissa lisddntymddn tdman vuoden aikana
ja tdssa tarvitsee seurata, ettd siitd an-
nettava tyoaika riittda ja edellytykset yli-
padatddn tyontekemiseen ovat kunnossa.
Luonnollisesti alkuun tyon suorittaminen
ottaa enemmadn aikaa ja varmasti nopeu-
tuu pikkuhiljaa, kun sitd on tehnyt jonkin
aikaa.

Suojavarustuksesta on keskusteltu ty6-
suojelutoimikunnassa, jossa varustuksek-
si padtettiin veturiin sijoitettava sadetakki
ja suojatakki. Ndiden lisdksi henkilokoh-
tainen kolhukypara vadlissa kdytdessa ja
nilkkoja tukevat kengat.

Eteld-Suomen aluehallintovirasto on tar-
kastuskertomuksissaan vuosina 2014 ja

2018 on todettu veturinkuljettajilla psy-
kososiaalisia  kuormitustekijoitd, kun
aikaa tyon kunnolla ja turvallisesti te-
kemiseen ei ole eivdtka tydskentelyolo-
suhteet ole olleet kunnossa. Vuoden 2019
aikana junaliikenndinnissa pidettiin tur-
vallisuusklinikoita paikkakunnilla, joiden
kuljettajille on sattunut enemmadn rauta-
tiepoikkeamia tai tydtapaturmia. Tapaa-
misten tarkoitus on ollut 16ytaa juurisyi-
ta ndille tapahtumille ja tapaamisissa on
esille noussut myos samoja asioita, joiden
aluehallintovirasto on todennut tarkas-
tuskertomuksissa aiheuttavan psykolo-
gista kuormitusta.

Veturinkuljettajan perustehtdavand tar-
vitsee pitda ajotehtdvan hoitamista enna-
koiden sekd turvallisesti. Ajamisen oheen
meille kuljettajille on tullut tyotd, joka vie
keskittymistd varsinaisesta ajamisesta
pois ja kuormittaa psykososiaalista vire-
ystilaa. Mddrdaikais- seka kertauskoulu-
tukset on siirtyneet padosin verkossa teh-
tavaksi itseopiskeluksi, jonka me koemme
riittamattdmaksi osaamistason ylldpita-
miseksi.

Tastd aiheutuu kuormittavuutta, kun
oma osaaminen koetaan riittamattomak-
si tyon suorittamiseen. Veturinkuljettajan
ty0 on darimmadisen turvallisuuskriittistd
tyotd, jossa korostuu osaaminen ja vire-
ystila. Ndihin asioihin pitdd saada paran-
nusta aikaiseksi, vaikka siitd kustannuk-
sia tuleekin. Kalliimmaksi tulee kuitenkin
se, mikali jotain sattuu. Tatd kirjoittaessa
on vield Aluehallintavirastolla menossa
Valmeri-kysely meiddn tyon kuormitta-
vuudesta. Toivottavasti tdhdn mahdolli-
simman moni vastasi, niin saamme laa-
jemman nakemyksen asioiden tilasta.

Hyvaa alkanutta vuotta kaikille!

Markku

OPERAIL FINLAND
ALOITTAA KULJETTAIJIEN
REKRYTOINNIN SUOMESSA

Operail on Viron valtion omistama
kansainvdlinen rautatielogistiikkayh-
tio. Operailin keskeisind toimialoina ovat
tavarankuljetus sekd rautatiekaluston
vuokraus, rakentaminen ja korjaus.

Infrastruktuurin hallinta ja rahtiliiken-
teen hoitaminen olivat pitkddn Eesti Rau-
dtee AS:n tehtdvind, mutta vuonna 2009
namad alat jaettiin kahden tytaryhtion kes-
ken. Rahtiliikenteen hoitamista alkoi har-
joittaa AS EVR Cargo. Vuonna 2012 AS EVR
Cargo pdatettiin erottaa erilliseksi yhtiok-
si. Vuonna 2018 yhti6 sai uuden nimen AS
Operail.

Operail tyollistdd ldhes 700 ihmistd eri
puolilla Viroa. Operail Finland Oy aloittaa
kuljettajien rekrytoinnin tdmdn kevadn
aikana Suomessa.

VAHVA ASEMA VIRON
TAVARAJUNALIIKENTEESSA

Operaililla on pitkd kokemus eri tuoteryh-
mien kuljettamisesta sekd Viron sisdisessd
liikenteessa ettd kauttakulkukuljetuksissa
Viron kautta. Konttikuljetusten lisak-
si yhtio kuljettaa pdivittdin Oljyliusketta,
lannoitteita, puuta, kookkaita koneita ja
paljon muuta. Vuonna 2018 tavaraliiken-
teen mddrad oli 13,4 miljoonaa tonnia, joka
muodosti 99 % koko Eesti Raudteen rata-
verkon tavaraliikenteestd. Operailin ve-
turikantaan kuuluu yli 80 reittiliikenteen
veturia ja vaihtoveturia.

Lisaksi yhti6 vuokraa asiakkailleen vetu-
reita ja vaunuja. Vuokrattavat vaunut ovat
lahinnd avovaunuja, korkealaitaisia avo-
vaunuja, katettuja vaunuja, Hopper-vau-
nuja seka sailiévaunuja. Operail-konserni
on viimeisen puolentoista vuoden aikana
investoinut yli 100 miljoonaa euroa vau-

AJANKOHTAISTA

nujen vuokraustoimintaan ja hankkinut
kyseisen ajan kuluessa 1 500 uutta vaunua,
jotka on annettu vuokralle kansainvalisil-
le asiakkaille. Konsernin vaunukantaan
kuuluu yhteensd yli 3 500 erityyppista
vaunua, joista 2 300 on annettu vuokralle
ja1200 on sen omassa kdytossa.

Operailin kaluston huoltoa, tarkastus-
ta ja korjausta tehddan yhtién Tapan ja
Muugan varikoilla. Vuodesta 2017 ldhtien
Tapassa on rakennettu C30-M-mallisia
vetureita. C30-M on monikdyttdinen ve-
turi, joka on tarkoitettu ennen kaikkea
vaihtojen ja paikalliskuljetusten hoitami-
seen. Veturin rakentamisessa kdytetddn
General Electricin C30-veturien kestavaa
runkoa, ajo-ominaisuuksiltaan hyvaa ja
varmatoimintaista pyordstéd sekd CZ Lo-
kon suunnittelemia ja Siemensin ja Ca-
terpillarin rakentamia moduuleita, jotka
asennetaan Tapassa valmisteltuun run-
koon.

C30-M-veturi on EU-hyvaksytty. Kuu-
siakselisen veturin paino on 138 tonnia ja
akselikuorma 23 tonnia. Siind on vaihto-
virralla/tasavirralla toimiva dieselsahkoi-
nen voimansiirto. Veturiin on asennettu
Caterpillar 3512C HD -dieselmoottori,
jonka teho on 1550 kW (2 079 hv) ja huip-
punopeus 100 km/h.

KYMMENILLA MILJOONILLA KALUSTOA
SUOMEEN

Operail ilmoitti lokakuussa 2019 perus-
taneensa Suomeen Operail Finland Oy
-nimisen tytaryhtion, joka alkaa harjoit-
taa rahtiliikennettd Suomen rataverkolla.
Operail investoi markkinoille tulon en-
simmadisessd vaiheessa liki 50 miljoonaa
euroa kaluston hankintaan ja rautatieyh-
tiotoiminnan edellyttaman infrastruk-
tuurin perustamiseen.

Alkuvaiheessa Suomen rahtiliikennettd
tullaan hoitamaan yhdeksalld dieselvetu-
rilla, jotka pystyvat liikenndimdan koko
Suomen rataverkolla. General Electricin
uusilla Powerhaul-dieselvetureilla on
suuri vetovoima ja niissa on taloudellinen
moottori.

Operail harjoittaa Suomen markkinoilla
vaunujen vuokrausta ja on tehnyt Suo-
men suurimpien metsdkonsernien kans-
sa pitkdaikaiset sopimukset 195 uuden
hakevaunun vuokrauksesta. Sopimusten
arvo on yli 10 miljoonaa euroa. Suomeen
on perustettu Operailin tytdryhtioé Operail
Leasing Finland Oy.
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TYOSUOJELUVALTUUTETTU

Toni Nokkala
pddtoiminen tydsuojeluvaltuutettu
VR-Yhtymad, veturinkuljettajat

tte Heikkinen projekti-

paadllikoksi  Junaliiken-

noinnin vetokalustoyksik-

koon. Atte tuli marraskuun

alussa 2019 VR:lle Bosch
Rexroth Oy:ltd. Han oli projektipdallikon
tehtdvissd aiemminkin ja vastasi asia-
kasprojektien ldpiviennistd Suomessa
ja Ruotsissa. Han on toiminut aiemmin
usealla toimialalla, mutta raideliikenne-
maailma on hdnelle uusi. Nyt Atte on ot-
tanut vastuun dieselveturihankintapro-
jektista.

Dieselveturihankintaprojekti etenee
madrittelyjen osalta. Henki neuvotteluis-
sa on ollut erinomainen ja kayttdjien na-
kemyksid on kuunneltu. Ratkaisuihin on
pdasty vaikuttamaan aidosti. Veturista
on tehty mockup, jossa voidaan todentaa
todellisessa mallissaan kulkeminen vetu-
rin portaissa ja lilkkkuminen konehuoneen
ymparilld ohjaamoon. Ohjaamo on raken-
nettu oikeassa mittakaavassa.

WWW.RAURY.FI

AjopOydan ratkaisuihin on paasty vai-
kuttamaan toimittajan asettamat rajoi-
tukset huomioiden. Kuljettajien edustus
projektin tdssd vaiheessa on ollut suu-
rempi kuin koskaan aiemmin. Myos Lo-
gistiikan kuljettajia on useita mukana.
Mielestdni osoitus projektin tarkeydestd,
ja ettd tdhdn vaiheeseen aidosti panoste-
taan. Toivottavasti tdlld asialla on vaiku-
tusta myos positiivisesti lopputulokseen!

Sr3 veturin turvalaitepolkimen muutos-
ty0 toteutetaan yhteen veturiin. Polkimen
jaykkyydestd on tullut kuljettajilta palau-
tetta. Yhdessa tyofysioterapeutin kanssa
on tehty esitys kytkimen muuttamisesta
ergonomisesti paremmaksi. Turvalaite-
poljin on hiukan alkuperaistd levedampi ja
jousivastusta on pienennetty. Muutoksen
toimivuudesta pyydetdan palautetta kul-
jettajilta, jotta voidaan miettid toteutusta
muihinkin vetureihin.

Vetureihin sijoitetaan polvipituiset sa-
detakit kokoa L ja XXL. Tulevaisuudessa
liikennointitarkastuksien  lisddntyessd,
suojavaateasia on noussut nyt kuljetta-
jien toimesta esiin muutenkin. Nykyinen
ohjeistus on arvioitu sopivaksi, kunnes
muuttuva tilanne on nostanut asian poh-
dittavaksi. Asiaa kasitellddn tydsuojelu-
toimikunnassa, jossa on maantieteelli-
sesti kattava edustus. Nykyinen ohje ja
ndakemys perustuu siihen, ettd padsdan-
toisesti tyovuorossa on valta osa, junan
ajamista.

Liikenndintitarkastusta varten en toivo
jouduttavan ainakaan kantamaan erillista
varustekassia mukana, jo muutenkin suu-
ren kannettavan taakan lisdksi. Tietenkin
suojavaatteita voisi kdyttda koko tyévuo-
ron ajan, sen jatkuessa esim. matkusta-
jaliikenteessd, muttei timakddn kaikkien
mielestd ole paras malli. Voimassa olevan
ohjeen mukaan kuitenkin toimitaan ja jos
siihen muutoksia tulee, niin toimitaan sen
mukaan. Suojavaatteet tulee maarittaa to-
dellisen tarpeen mukaan, tehtavaan liitty-
vat riskit huomioituna.

Toni

Tulevasta veturista tehty mockup
on toteutettu oikeassa mittakaavassa.

BRITANNIA RAKENTAA
125 MILJARDIN EURON
LUOTIJUNARADAN

Iltalehden mukaan Britannia rakentaa
125 miljardin euron luotijunaradan. Bri-
tannian hallitus hyvdksyi maan historian
kalleimman rautatiehankkeen tiistaina.

High Speed 2 (HS2) -luotijunayhteys yh-
distdd ensin Lontoon maan toiseksi suu-
rimpaan kaupunkiin Birminghamiin ja
jatkuu sitten Manchesteriin sekd Leedsiin.

Lehti kertoo, ettd uusi rata lisdd nopeu-
den lisdksi matkustajakapasiteettia.

- Rata suunnitellaan niin, ettd sitd voi
liikenn6idd molempiin suuntiin jopa 14
junaa tunnissa.

Junien on madaara liikenn6idd korkeim-
millaan noin 300 kilometrin tuntinope-
udella. Lontoon ja Birminghamin valinen
matka nopeutuu tunnista ja 21 minuutista
/45—-52 minuuttiin.
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SUURNOPEUSJUNA KUIHDUTTAA
LENNOT ITALIASSA

Tekniikka & Talous kertoo, ettd yhd
useampi matkustaa Italiassa esimerkiksi
Rooman ja Milanon valid junalla.

- Kymmenen vuoden aikana junan
markkinaosuus on kasvanut Rooman ja
Milanon 36 prosentista 67 prosenttiin.
Samaan aikaan lentokoneen osuus on pu-
donnut 52 prosentista 21 prosenttiin.

Lehti muistuttaa, ettd Italiassa otettiin
kymmenen vuotta sitten kdytt6on Frec-
ciarossa-junabrdndi.

- Virtaviivaiset punaiset junat kulkevat
300 kilometrin tuntivauhtia. Rooman ja
Milanon vdlin voi matkustaa junalla jopa
alle kolmessa tunnissa.

AJANKOHTAISTA

Virolainen Operail on viime vuoden ai-
kana pystynyt edistimddn multimodaa-
likuljetuksia rautateilld, mika on paran-
tanut liikenneturvallisuutta maanteilld ja
vahentanyt kuljetusalan ymparistovaiku-
tuksia.

Vuoden aikana on tieliikenteestd siir-
tynyt rautateille 4 500 kontillista tava-
raa. Vuoden 2020 tavoitteena on 26 000
rekkakuorman korvaaminen ympdristod
vahemmadn kuormittavilla rautatiekulje-
tuksilla.

Ympadristovaikutusten vdhentdmiseksi
Operail on aloittanut Baltian ensimmadisen
reittiliikenteen LNG-veturin kehittdmi-
sen. LNG-veturin kayttd sddstda nykyi-
seen verrattuna vahintddn 30 % polttoai-
nekustannuksia. Moottorin padstdissa on
20 % vahemman hiilidioksidia ja jopa 70
% vahemman rikkidioksidia.

Ensimmadinen LNG-veturi valmistuu ke-
vaalla 2020 ja silla tehddan ensimmaiset
koeajot kesdlla 2020. Tarvittavien hyvak-
syntdjen jdlkeen veturi aloittaa sdannol-
lisen liikenndinnin loppuvuodesta 2020.
LNG-veturin lisdksi Operail on alkanut
kartoittaa vetyveturien rakentamisen ja
kdyton mahdollisuuksia, jotta rautatielii-
kenne olisi jatkossa entistd kestavammal-
14 pohjalla.
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LUOTTAMUKSELLA

Lea Sahala
valtakunnallinen pddluottamusmies
VR-Yhtyma toimisto- ja asiakaspalvelutehtavat

ana, jota viljellddn ahkerasti

tyopaikoilla. Sen eteen teh-

ddan toitd ja kuvitellaan sen

olevan juuri oman tyopaikan

valttikortti. Siitd kirjoitetaan.
Siitd puhutaan jokaisessa yksikdssa.

Helposti voisi kuvitella, ettd tyohyvin-
voinnin perusedellytys on tyontekijoiden
luoma keskeinen ilmapiiri. Itse olen eri
mieltd. Vastuu tyopaikan hyvinvoinnista
on tydnantajalla. Siitd suurimman pai-
neen kantaa esimies. Ja hdnen esimie-
hensd. Esimiestaito on sellainen, jota ei
voi kirjoista opiskella. Sen voi oppia vain
kokemusten kautta tai se on ominaisuus.
Yleensd parhaat esimiehet eivat halua esi-
miestehtdvadn, koska tietavat, mita se oi-
keasti on. Johtaminen ei tapahdu ylhaalta
vaan samalta tasolta tyontekijoiden kans-
sa.

Tyontekijan ja esimiehen erottaa toisis-
taan vain se, ettd esimies edustaa tyonan-
tajaa ja tekee padtokset oman direktioval-
tansa sekd saamiensa raamien sisdlld.

Hyvan esimiehen tunnusmerkistd on
periaatteessa hyvin yksinkertainen. Han
osaa kuunnella, pitaa sen, mitd lupaa, osaa
seisoa pddtostensa takana, niiden huono-
jenkin ja tarkein: osaa seisoa alaistensa
takana ja olla ylped omasta porukastaan
sekd parantaa heiddn mahdollisuuttaan
tehda tuottavaa tyota.

Yksinkertaista. Mutta tuntuu olevan niin
hirvittavan vaikeaa. Syyttely ja syiden ja
vastuun vierittdminen jollekin muulle
tuntuu vain olevan niin perin yleistd. Kau-
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nistellaan omaa tekemistd ja syytetddn
muita omista virheistd. En yritdkdan sa-
noa, ettd tyontekijat eivat tdtd tekisi. Kui-
tenkin esimies on se, jonka pitdisi nahda
kaiken tdman ldpi ja tuntea omat alaisen-
sa.

Tasapuolinen kohtelu on monelle esi-
miehelle erittdin vaikea toteutettava. Jos
haluaa pdastd helpolla, sanoo vain kaikille
ja kaikelle ei. Tasapuolista, eik6? Tasa-
puolinen kohtelu kun pitdd sisdllddn sen,
ettd edelleen olisi tunnettava omat alai-
sensa ja heidan henkil6kohtaiset ominai-
suutensa. Tasapuolisuus kun on aika per-
soonakohtaista. Ei kaikille voi sanoa, etta
jokaisen on oltava etdtdissa yhtend pai-
vdna viikossa. Joku voi haluta tehda toita
vain ja ainoastaan tydpaikalla. Toiselle voi
taas olla tuottavampaa tehda toitd kotona.
Tai aamulla klo 5 tai illalla klo 20. Tasa-
puolisuutta on ndhda jokaisen henkil6-
kohtainen tarve.

Jos tyopaikalla on selkeitd laiminlyon-
tejd, kiusaamista tai sellaista, jonka pe-
rusteella tyontekijd ei endd tdytd niitd
edellytyksid, ettd hdn voisi tydskennelld
tyOpaikalla, on tastakin esimies vastuus-
sa. Epakohtiin on vaan puututtava. Asiat
pitdd hoitaa tyopaikan saantojen, tyoeh-
tosopimusten ja lain ehdoin.

Valitettavasti minulla on ikdva ajatus
kuvitelmasta, ettd tyoilmapiiri paranee,
kun pistetddn pystyyn 8. luvun YT:t ja va-
hennetddn sopivasti vakea. Ndin padstaan
niista hankalista, ilmapiirid haittaavista,

tyontekijoista eroon.

Ylldtys on suuri, kun ty6ilmapiiri ei ndin
kivalla tempulla parantunutkaan. Voi olla,
etta kaykin pdinvastoin. Jdljelle jaava po-
rukka saattaa voida entistd huonommin,
tyon tuottavuus laskee ja kaikkien tydssd
viihtyminen huononee.

Tyobaikaa lisddmalld tai vahentdmallad ei
saada sddstojad aikaan. Tyontekijditd vaih-
tamalla ei saada aikaan tyotyytyvaisyyden
paranemista. Kaikki ldhtee kuitenkin esi-
miehista.

Tyohyvinvointi ei valttdmdttd parane
tyOpaikkaa vaihtamalla. Saattaa olla yl-
latys, ettd samat ongelmat tulevat eteen
uudessa tyopaikassa.

Voisi listata, mitd hyvd esimies ei tee: hdan
ei vahattele alaisiaan, ei kuittaa ongelmia
olankohautuksella, ei valttele kohtaamis-
ta, ei juoruile tyontekijansa henkilokoh-
taisista asioista, ei puhu negatiiviseen sa-
vyyn eikd ainakaan huuda tai sulje ketaan
ulkopuolelle.

Loppuun voisi todeta: ty6ilmapiirin
parantaminen vaatii tyotd, kovaa tydta.
Mutta sen takia esimiehilld yleensd on
parempi palkka ja paremmat tulospalk-
kiot. Siihen ei riitd bannerit, jotka pyori-
vat nadyttotaululla: tehdddn yhdessa hyva
tyopaikka. Than kuin vastuuta sysattdisiin
jonnekin ja jollekin. Muulle. Kuka se muu
on?

Lea

AJANKOHTAISTA

VALTIO JA KUNNAT SOPUUN SUURTEN
RAIDEHANKKEIDEN EDISTAMISESTA

altio ja kunnat ovat pdas-

seet yhteisymmarrykseen

Suomi-radan ja Turun

tunnin junan hankeyh-

tididen perustamisesta
sekd eri osapuolten rahoitusosuuksis-
ta. Molemmille hankkeille haetaan EU:n
CEF-rahoitustukea (CEF, Connecting Eu-
rope Facility).

- Olen erittdin tyytyvdinen siitd, ettd
ndiden hankkeiden suunnittelu pdastdaan
nyt aloittamaan ja ndin moni kunta on si-
toutunut hankkeisiin. Nopeat raideliiken-
neyhteydet helpottavat tydssdkdyntia ja
ovat aivan valttdmdttomid hankkeita siir-
tymisessd kohti kestdvaad lifkkumista. Nyt
saatu sopu mahdollistaa sen, ettd voimme
hakea hankkeisiin EU:lta tukea jo helmi-
kuun lopulla pdattyvdssa haussa, liiken-
ne- ja viestintdministeri Timo Harakka
(sd.) sanoo.

LOPULLISET PAATOKSET KEVAAN
AIKANA

Osakassopimusten lopullinen hyvaksy-
minen ja hankeyhtiéiden perustaminen
edellyttdvat vield valtion, kuntien ja Fi-
navian paitoksentekoa. Valtio kdsittelee

asiaa talouspoliittisessa ministerivalio-
kunnassa maaliskuussa 2020. Kuntien
paatoksenteko tapahtuu helmi-huhti-
kuussa 2020.

Liikenne- ja viestintaministeriossa on
kdynnissa selvitys ja vertailu itdisen no-
pean yhteyden linjauksesta. Tdtd raide-
yhteyttd edistetddn yhteistydssa alueen
toimijoiden kanssa.

HANKEYHTIOISSA ON MUKANA
YHTEENSA 25 KAUPUNKIA JA KUNTAA

- P&dtos hankeyhtidstd on ensimmadinen
konkreettinen askel kohti Tampereen ja
Helsingin vdlisen raideosuuden kapasi-
teetin kasvattamista ja pdatés aloittaa
koko pddradan kehittdmistyén. Pddradan
kehittaminen on ilmastoteko. Pddradan
tulevaisuus on ldhes kohtalon kysymys
koko maamme talouskasvulle. Pddradan
varrella syntyy puolet Suomen BKT:sta.
Kyse on koko Suomen talouskasvusta ja
sen kehittamisestd. Talld hetkelld Tam-
pereen ja Helsingin vdliselle rataosuudelle
ei ole mahdollista lisdtd raideliikennettd,
koska kapasiteettia ei ole. Tarvitaan uut-
ta, jotta Suomi-radan varrella sijaitsevien
kaupunkien yhteyksid ja osuuden kautta

muualle Suomeen kulkevia jatkoyhteyk-
sid voitaisiin lisdtd, nopeuttaa ja kehittds,
Tampereen pormestari Lauri Lyly pohtii.

Turun tunnin juna mahdollistaisi nopean
kaukoliikenteen Helsingin ja Turun valilld
sekd ldhiliikenteen kehittdmisen Kirkko-
nummen ja Lohjan sekd Vihdin suuntaan.
Salo-Turku kaksoisraide mahdollistaisi
enemmadn junia ja junien kohtaamisen va-
lilld Salo-Turku seka ldhiliikenteen Tur-
ku-Salo valille.

- Turun tunnin junan toteutus kdyn-
nistyy Espoon kaupunkiradasta, joka oli-
si tarked askel kohti vahdpadstoisemmin
liikkuvaa Espoota. Kaupunkiradan suun-
nitelmat ovat olleet valmiina jo vuodesta
2014 ja radan kdytt6onotto on mahdollista
4—5 vuoden pddstd toteutuspddtoksestd,
jolloin hyoddyt Eteld-Suomen kasvun ja
ilmastotavoitteiden kannalta alkaisivat
konkretisoitua varsin nopeasti, Espoon
kaupunginjohtaja Jukka Mdkeld miettii.

SUOMI-RADAN
SUUNNITTELUKUSTANNUKSIKSI ON
ARVIOITU 150 MILJOONAA EUROA

Yhteyden suunnittelu koostuu eri osis-
ta, joita ovat Pasilasta Helsinki-Vantaan
lentoaseman kautta Keravalle kulkeva
Lentorata sekd jatkoyhteys Tampereelle.
Jatkoyhteys voidaan toteuttaa joko uute-
na ratalinjauksena Helsinki-Vantaan len-
toasemalta Tampereelle tai kehittamalla
nykyistd pddrataa Riihimden ja Tampe-
reen valilld (3. ja 4. lisdraide sekd radan
oikaisut).

Suomi-radan rakennuskustannuksiksi
on arvioitu n. 4,6-5,75 miljardia euroa.

Turun tunnin junan jiljelld olevat, han-
keyhtién toimesta tapahtuvan, suunnitte-
lun kustannukset on arvioitu noin reiluun
75 miljoonaan euroon, josta Espoo-Sa-
lo-oikoradan  suunnittelukustannukset
ovat noin 60 miljoonaa euroa ja Salo-Tur-
ku-kaksoisraiteen noin 15 miljoonaa eu-
roa.

Alustava arvio rakennuskustannuksiksi
nykyhinnoin Turun tunnin junalle on noin
2,76 miljardia euroa.
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SAANNOT SYYNISSA

Jere Muuriasniemi
epavirallinen valvoja

SAANNOT
SYYNISSA

UUSI VUOSI, UUDET KUJEET, MUTTA EDELLEEN SAMAT VANHAT ONGELMAT
UUSISSA RAUTATEIDEN TURVALLISUUSOHJEISSA. VALTION RATAVERKON HALTIJA
VAYLAVIRASTO UUSII KAKSI KERTAA VUODESSA OHJEEN
JUNALIIKENTEEN JA VAIHTOTYON TURVALLISUUSSAANNGT (JT).
PUMASKAN LUKEMINEN AIHEUTTAA NAURUKOHTAUKSIA, RAIVOA, HAPEAA JA MY(OS
SURUA - ONKO RAUTATIETURVALLISUUDEN OHJEET TODELLA TALLA TASOLLA?

Do You SPEAK FINGLISH?

Viestintd muuttui JT:n uudessa painok-
sessa, kun OPE-YTE:std otettiin kdyttoon
hdtdviesti MAYDAY. Virkamiehet lukivat
asetusta vain rivien vdlistd: MAYDAY-ter-
mid ei tarvitse kdyttdd, jos junassa on
kdytossa hatdapuhelutoiminto. Vayla edel-
lyttdd Virve-puhelimilta hdtdpuhelu-
toimintoa ja Virve-verkko mahdollistaa
hdtdviestit. EU-sdddos ei vaadi edes hd-
tdviestin toistamista, koska sen tarkoitus
on antaa kiireellisid toimintaohjeita, jotka
liittyvat rautateiden turvallisuuteen.

Vayla kuitenkin mddraa toistamaan ha-
taviestin kokonaisuudessaan, ja jos vas-
taanottaja ei tdmadn jalkeenkddn ymmarra
viestid, on toistamista jatkettava hamaan
tulevaisuuteen. Tamadn jdlkeen liikenteen-
ohjaus kuittaa hatdviestin. Toivottavasti
kuittaa ei tarkoita tdssd samaa kuin tois-
taa.

Hatdtilan viestintdohje kuorrutettiin
runsaudella: on rautatiehdtdpuhelu, ha-
tdaviesti MAYDAY-horinoineen ja Vaa-
ra-opaste. Konfliktit riivaavat ohjetta:
ensin annetaan mahdollisuus kdyttad
muun liikenteen varoittamiseen rautatie-
hétdpuhelua tai hdtdviestid, mutta jo seu-
raavassa kohdassa mddrataan kdyttamaan
molempia. Hatdviesti on ilmoitus hddastd,
mutta silld muu liikenne ei vield pysahdy.
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Vasta vaihtoehto C eli vanha tuttu Vaa-
ra-opaste keskeyttdd liikenteen. Miksi
rataradioviestinndn  esittelybrosyyrissd
ammoniakkivaunun vuodosta ilmoitetaan
hatdviestilld, kun oikea ja nopein tapa
liikenteen valittomddn keskeyttamiseen
olisi Vaara-opaste? Ohjetyoryhma ja moni
kuljettaja on pudonnut karryiltd ndin mo-
nimutkaisen ohjeen kanssa, mikdli ikind
kyytiin on padssytkadn.

Vdyldviraston dokumentit Rautatietoi-
mintojen turvallisuusjohtamisjdrjestel-
man kdsikirja, JT, Radanpidon turvalli-
suusohjeet ja Rautateiden verkkoselostus
madraavat, ettd viestinndssa kdyte-
tddn Suomen kieltd. MAYDAY tai
1.6.2020 rautateiden puheves-
tinndssd kdyttoon otettavat
osittaiset  kansainvaliset
aakkoset eivdt ole Suomen
kieltd. Perusteluksi ei rii-
ta se, ettd lentoliikenne ja
puolustusvoimat kdytta-
vat niitd. [lmailun aakkoset
ovat ilman ddkkosid, joten
Vaylan perustelut sakkaavat
pahasti.

Milldhdn tavalla ndmd instanssit edes
liittyvat rautateiden puheviestintddn Suo-
messa? Ei voida vedota edes unionin rajat
ylittdvdan rautatieliikenteeseen, koska

JUNALIKENTEEN A
VAIHTOTYON
TURVALLISUUSSARNNGT (i)

Suomen ainoa EU:n raja-asema on Tor-
nio ja rajan takana odottaa eri raideleve-
ys ja sdahkojdrjestelmd. Miksi OPE-YTE:n
madrdyksid lomakkeista tai junan pysayt-
tamistd liikenteenohjauksen ilmoituksia
vastaanotettaessa ei oteta kiytt6on? Mika
sellainen EU-saados on, jonka velvoit-
tavuutta tulkitaan vaihtelevasti? Rautie-
turvallisuus perustuu nykyddn tdysin ra-
taverkon haltijoiden ja rautatieyritysten
omiin turvallisuusjohtamisjdrjestelmiin,
joten tuntuu melko kummalliselta, ettei
niitdkddn noudateta saddosten laadinnas-
sa.
Viestintd on taitolaji, koska viestien tdy-
tyy olla yksiselitteisid. Teneriffalla
vuonna 1977 KLM:n ja PanAm:n
jumbot térmdsivat toisiinsa ja
583 ihmistd kuoli. Syyna oli
lennonjohdon ja lentdjien
vdliseen viestintddn liittyva
vadrinkasitys, jonka ymmar-
tdamistd hankaloitti vahva ak-
sentti. Nyt rautateille halutaan
vakisin tilanne, jossa puhutaan
kahta eri kieltd sekaisin eika ak-
sentilta voida vdlttyda aakkosten
ddntamisessd. Onko kaksikielinen vies-
tintd endd yksiselitteista? EU-asetus sallii
kansallisten sdantdjen soveltamisen mo-
nessakin asiassa ja yksi ndistd on turvalli-

suuteen liittyvdn viestinndn terminologia.

Jotain hyvadkin uusi JT tarjoaa viestin-
tddn liittyen: liikenndintiin liittyvid tun-
nuksia ja raiteiden numeroita ei enda tar-
vitse luetella numero kerrallaan. Lieneekd
vaikuttimena tdhdn odottamattomaan
jarjen puuskaan ollut se, ettd vanha maa-
rdys hankaloitti suuresti liikenteenoh-
jauksen tunnusten lausumista, joka olisi
pitanyt tehdd kirjain ja numero kerrallaan
suomalaisia radioaakkosia kdyttden. Tata
madrdystd ei juurikaan noudatettu. Lii-
kenteenohjauksen kutsutunnukset - ei
siis nimet - selvidvat liikenteenohjauksen
yhteystiedoista.

HAIRIOTILASSA

Suomelle on tavarajunien kohdalla jos-
tain kasittdmattomasta syystd myonnet-
ty pysyva erityisvapaus olla kdyttamattd
loppuopasteita. Kaikesta muusta paitsi
yritysjohdon holtittomasta rahankaytosta
kiukutteleva elinkeinoeldma on ilmeises-
ti saanut koputeltua hintalapun turvalli-
suudelle. Vuonna 2011 kuljettaja menehtyi
tormdttyddn pimedssd ilman loppuopas-
teita ja heijastimia olevan tavarajunan
perddn Siurossa. OTKES totesi tutkin-
taraportissaan, ettei tormdystd toden-
ndkoisesti olisi tapahtunut, jos vaunun
paddyssa olisi ollut edes heijastimet. Kak-
siraiteisella radalla dkkid pimeydestd esiin

putkahtava, samaan suuntaan kulkevan
tavarajunan pimed perd on nopeamman
junan kuljettajalle aina yhtd hatkahdytta-
va kokemus, vaikka eri raiteilla ollaankin.

Henkil6junien osalta Suomelle my6n-
netty erityisvapaus loppuopasteisiin liit-
tyvdstd toimintahdiridsta paattyi vuoden
2018 lopussa, mutta tatdkddn sdaddosta ei
noudateta. Junan ndkyvyys ei kuulu sallit-
taviin kansallisiin sdant6ihin. Kun kyse on
huonoimmillaan ihmisen hengestd, ollaan
tottelemattomia EU:n suuntaan.

JT:n luku yksikon evakuoinnista kuuluu
sarjaan aivopierut. Kuljettajan tehtdvat
rajoittuvat vain viestintddn rautatielii-
kenteen harjoittajan vastatessa kaikesta
muusta. Matkustajat kulkevat junilla eika
yksikéilld, joten evakuointi-luvun voisi
poistaa JT:std kokonaan.

Junanumero ei kerro junasta endd mi-
tddn, joten tarvitaan tieto junatyypista.
Matkustajajuna-kategoriassa tyhjdvau-
nujuna eroaa kuljettajan kannalta mat-
kustajia kuljettavasta junasta. Jostain
syystd junatyyppien kirjainlyhenteiden
selityksid ei ole JT:ssd. Ne 16ytyvdt vain
Ratakapasiteetin hakuohjeesta. Tdysin
kdsittamattomdan kulunvalvonnan toi-
mintahdiriéiden kuvaukseen - joista osa
on myos laitteen ominaisuuksia - uhra-
taan JT:ssd palstamillimetrejd. Eiko ku-
lunvalvonta ole hdiridtilassa silloin, kun
se ei anna irrottaa jarruja? Punainen lanka

pitdisi olla se, ettei liikenndinti ilman toi-
mivaa kulunvalvontaa ole sallittua kuin
liikenteenohjauksen luvalla.

MAARAYKSET SOLMUSSA

JT:n madritelman mukaan ldhtévalmiu-
silmoitus on ”Rautatieliikenteen har-
joittajan ilmoitus siitd, ettd yksikké on
valmis kayttdmddn rataverkkoa.” Rauta-
tieliikenteen harjoittaja, joka viimeinkin
loytyy JT:std myods mddritelmdnd, on lii-
kenndintid rataverkolla harjoittava rau-
tatieyritys. Kuljettaja, jonka maddritelma
edelleen puuttuy, ei harjoita liikennéintia.
Lahtovalmius- tai ldhtdpoikkeusilmoi-
tuksen antaminen ei siis kuulu kuljettajan
tehtdviin. Vai kuuluuko? Liikenteenoh-
jaukselle suunnatussa maarayksessa Rau-
tatieliikenteenohjauksen kasikirja Vayla-
virasto ldhestyy asiaa tdysin eri kulmasta:
PLdhtovalmiusilmoitus saadaan p&ddosin
KUPLA-jarjestelman avulla kuljettajan
toimesta.”

Lahtévalmius- ja lahtopoikkeusilmoi-
tus tehdddn jostain syystd aina yksikosta.
Yksikon madritelmaad JT:ssa ei tietenkadn
ole. Junaliikenne on ”Liikennéintimuoto,
jossa noudatetaan junaliikenteestd annet-
tuja maarayksid ja ohjeita. Yksikk6 muut-
tuu junaksi, kun ldhtovalmiusilmoitus on
vastaanotettu.” Olisi ihan ymmarrettava
asia ilman viimeistd virkettd, joka todistaa
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myos sen, ettd tdssd vaiheessa liilkenndin-
timuoto vaihtuu. Selitystd asialle tuskin
kannattaa kysyd tamdn ohjeen laatijalta,
mutta teksti aiheuttaa mielenkiintoisia
tilanteita.

Jos juna ei voi noudattaa aikataulun mu-
kaista 1dhtoaikaa, se muuttuu lahtépoik-
keusilmoituksen jalkeen vaihtotyoyksi-
koksi, kunnes uusi lahtévalmiusilmoitus
on vastaanotettu. Lahto- ja mdardpaikan
valilld kulkusuuntaa vaihtava juna muut-
tuu kesken matkan ohjaamon vaihdon
ajaksi yksikoksi, koska kulkusuunnan
muutoksen jalkeen ldhtévalmiusilmoitus
annetaan juuri dsken opitusti yksikos-
td eikd junasta. Esimerkiksi Tampereella
tdma toistuu kymmenid kertoja vuoro-
kaudessa. Kuitenkaan perdyttamisen jal-
keen ei edellytetd 1dhtovalmiusilmoitusta,
vaikka kulkusuunnan muutos tdssakin
tapahtuu. Vain junaa perdytetdan, joten
lahtovalmiusilmoituksen- ja junaliiken-
teen nykyiset mddritelmat tekisivdat sen
antamisesta mahdotonta. Voisiko asiasta
maaritd endd epaselvemmin?

Selataan JT:td hieman eteenpdin kohtaan
Junan 1aht6: nyt 1ahtévalmiusilmoitus an-
netaan junasta. Rautatieliikenteenohjauk-
sen kdsikirja on tdlld kertaa samaa mieltd
jakertoo lisdksi, ettd myos lahtopoikkeus-
ilmoitus annetaan junasta. JT:n kohdassa
”Junaliikenne ja junan tunnuksella tehtd-
vat vaihtotyo6t” 1aht6-ja mddrdpaikan va-
lilld liikutaan pelkdlld veturilla saapuvaan
tai lahtevdan junaan kohdentuvassa vaih-
toty0ssa. Jos siis Tampereella kulkusuun-
nan muutoksen yhteydessd liikutaankin
pelkdlld veturilla vaihtotyénd junarungon
pddsta toiseen, juna on koko ajan olemas-
sa? Nopea pikakelaus: maaritelmissa juna
syntyi vasta lahtévalmiusilmoituksen jdl-
keen, jonka antoi rautatieyritys tai kuljet-
taja hieman ohjeesta riippuen, mutta juna
voi my0s olla olemassa ennen ldahtéval-
miusilmoitustakin.

i e
_-.n,'n"r'n"-' _:;-,;w‘*m
o
i
g L
A
il
e ree
mnakn\aﬂ“

WWW.RAURY.FI

JT:n ohje liikennointiin
Olli-Porvoo rataosalla ei
jdtd endd mitadn sat-
tuman varaan: ldh-
tovalmiusilmoitus
annetaan hieman si-
jainnista riippuen ju-
nasta ja yksikosta. To-
sin ohje on laadittu niin
epdselvdd terminologiaa
kayttden, ettei saa selvyyt-
td siitd, ollaanko junaliiken-
teen vai vaihtotyén maddrdysten
piirissa. JT 2005 madritteli 1dhtévalmiu-
silmoituksen ndin: "Kuljettajan tai juna-
miehistén liikenteenohjaukselle antama
ilmoitus junan ldhtévalmiudesta." Ei sen
tarvitse olla tdmdn vaikeampaa.

VAIHTOTYOTIVOLI

Tivolin valot vain vilkkuvat JT:n vaihto-
ty6-luvussa, jonka nykyinen sekasotku
pitdisi kokonaan kirjoittaa uudestaan - ja
tdlld kerralla ilman junaliikenteen asioita.
Kulunvalvonta mainitaan useita kertoja,
mutta selkedsti ei maaratd, milloin on sita
kaytettdva ja missa tilassa sen milloinkin
on oltava. Paikallislupa-asiasta puuttuu
itse ohje kokonaan. Rautatieliikenne-
paikkojen vdlinen vaihtotyd on kdsittee-
nd merkillinen, koska muuten kuin kul-
jettajan patevyysvaatimuksen osalta on
taytettdava lahes junan vaatimukset. Onko
tdma jonkun kisitys turvallisuudesta?
Ennen avustettiin junaa, nyt avustetaan
yksikkodd ja avustaminen on vaihtotyotd
ilman poikkeuksia. Entd jos avustettaessa
vetdamalla kitka tai vetokyky ei riitd mden
paille asti ja jaddddn mikeen? Vain junaa
perdytetddn, joten tyontdminen on ainoa
mahdollisuus hakea uutta vauhtia. Mikali

avustettava yksikkd on avustajan perdssa
veturit edelld, alkaa pieni jumppatuokio:
avustettavan yksikon veturi/-t on laitet-

tava tyontamisen ajaksi
hinauskuntoon ja toisen
jt-pdtevan on siirryt-
tavd yksikon toiseen
padhdan  vaihtoty6n-
johtajaksi ja pimedlld
myo0s valaisijaksi. Ka-
velymatkaa edestakai-
sin saattaa tulla parikin
kilometrid. Sama koskee
tyontdmalld avustavaa yk-
sikkod, jossa vaunut on perds-
sd. Aina ei valttamadttd avusteta edes
saman yhtion kalustoa. Rautatieyrityksilla
saattaa olla vaihtoty0sta omia lisdohjeita,
jotka voivat olla ristiriidassa keskendan.
Avustaminen vaatii yksityiskohtaisen
ohjeen, jota kaikki noudattavat. Junalii-
kenteen ja vaihtoty6n mdardysten raja on
JT:ssa hyvin hailyva. Tasta syysta vaihto-
tyoyksikddkin perdytetdan nykyadn su-
juvasti. Kun termeja veivataan tarpeeksi,
mikddn madrdyksissd tai kdytannodssa ei
endd osu kohdalleen.

NO EI SILLA SITA TARKOITETTU

Liikennointiin liittyvat maardykset eivat
ole merkittdavasti muuttuneet sitten Juna-
turvallisuussddannon 2005, mutta kirjalli-
nen sisalto on osittain tuulesta temmattua
tarinointia. Asiat on levitetty eri ohjeisiin
kuin katkaistulla haulikolla olisi yritetty
tarkkuusammuntaa. Samaa tarkoittavas-
ta asiasta loytyy ohjeesta riippuen useita
erilaisia termejd ilman madritelmid. Kay-
tetddn sanamuotoja, joilla madrayksen si-
sdltd muuttuu aivan toiseksi kuin on tar-
koitettu.

JT sisdltdd myos hammastyttdvan paljon
ohjeita ilman varsinaista sisdltod. Mer-
killinen linjaus, koska kyseessd on - tai
ainakin pitdisi olla - ohje liikenndintiin
valtion rataverkolla. Sekavuuden tunnet-
ta lisda se, etteivat JT:n tekstit ole risti-
riidassa pelkdstdan sen eri kappaleiden
valilld, vaan usein my0s muiden Vayldn
antamien mddrdysten sekd kaiken aikai-
semmin opetetun kanssa. EU-sdddosten
velvoittavuuskin tuntuu vaihtelevan kuin
kitka kiskon pinnalla. Jostain syysta Vay-
lan madrittelemat patevyysvaatimukset
eivat koske ohjeiden laatijoita. Tdhdn on
saatava muutos. Tdssd jutussa kdytetyt
esimerkit ovat vasta ohjetunkion pinnan
helldvaraista poyhintdd. Vanhan sanon-
nan mukaan paskan tuntee jo hajusta
eika tdstd ohjeldjastd ainakaan vakevyytta
puutu.

VIERAILIJA

Suna Kymaldinen

Liikenne- ja viestintavaliokunnan puheenjohtaja

RAIDELIIKENTEESSA
ON TULEVAISUUS

iikenne- ja viestintdvaliokun-

nan puheenjohtajana pidan

rataverkoston kehittamista

Suomessa erittdin tdrkednd.

Ndenkin, ettd raideliikenteen
tulevaisuusndkymdt ovat maassamme
erinomaiset. Yhd nopeammat ja parem-
min toimivat junayhteydet mahdollistavat
joustavamman liikkumisen, laajemmat
tyossdkdyntialueet, aiempaa paremman
alueellisen saavutettavuuden seka liiken-
teen paastdjen vahentdamisen.

Sanna Marinin (sd.) johtama hallitus
on ohjelmassaan parlamentaarisen sopi-
muksen mukaisesti sitoutunut tekemadn
Suomesta hiilineutraalin yhteiskunnan
vuoteen 2035 mennessd. Tamdn tavoit-
teen saavuttaminen edellyttdad merkittavid
paastovdhennyksia erityisesti liikenteen
saralla, silla liikenne tuottaa noin viiden-
neksen Suomen kokonaispdastoista. Lii-
kenteen pddstdja ollaankin puolittamassa
vuoteen 2030 mennessd.

On tutkittu, ettd yksi perdvaunurekka
tuottaa saman verran pdastéja kuin 5000
henkil6autoa. Koska valtaosa liikenteen
paastoista aiheutuu tieliikenteestd, lii-
kennettd tulee ohjata mahdollisimman
paljon pois kumipyoriltd — ennen kaikkea
raiteille. Paremmat raideyhteydet tuo-
vat tulevaisuudessa myds yhd enemman
vaihtoehtoja yksityisautoilulle yhd laa-
jemmilla alueilla.

Varsinkin nopeiden junayhteyksien suu-
ret raidehankkeet ovat viime kuukausina
olleet huomion kohteena. Hallitus on juu-
ri saanut vahvistettua hankeyhtiét Turun
tunnin juna ja Suomi-rata -raidehankkei-
den suunnitteluun. Ndin Suomi ehtii myos
hakemaan EU:n CEF-rahoitusta hankkeil -
le. Kaakkoissuomalaisena kansanedus-
tajana minulle on erityisen tdrkedd, ettda
myds nopeaa raideyhteytta Helsingista
Itd-Suomeen aletaan mahdollisimman
pian rakentaa. Hallitusohjelman mukai-
sesti my0s itdistd nopeaa rataa edistetdan.

kansanedustaja (SDP)

Sen osalta poliittiset paatokset ja linja-
ukset tullaan tekemddn, kun liikenne- ja
viestintdministerién selvitys Itdradan
vaikutusarvioista valmistuu.

Raideliikennettd kehitetddn muun lii-
kenteen ohella hallitusohjelman mukai-
sesti 12-vuotisen valtakunnallisen liiken-
nejarjestelmdasuunnitelman  puitteissa.
Suunnitelma mahdollistaa laajemman ko-
konaiskuvan ja suunnittelun sekda hank-
keiden ajoittamisen pidemmalle aikava-
lille, mikd ndkyy myo0s kustannuksissa
ja isompien investointien ldpiviemisessa
koko maassa. Ndin Suomen vaylaverkkoa
voidaan yllapitaa ja kehittdad pitkdjantei-
sesti ja tasapainoisesti. Vaikka suurilla
raidehankkeilla on erityinen rooli aluei-
den tulevaisuuden ja elinvoimaisuuden
kannalta, on painopisteen oltava nykyisen
verkon ylldpitdmisessd ja kehittdmises-
sd. Pidan erittdin tarkednd, ettd Suomen
rataverkosta pidetdan huolta alueellisesti
tasavertaisesti.

Suna Kymdldinen
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VIHREAN KASVUN OHJELMA

Mika Horelli
Vapaa toimittaja ja kirjeenvaihtaja
Bryssel, Belgia

EUROOPAN UNIONIN
VIHREAN KASVUN OHJELMA
LUPAA LISAA RAHAA RAUTATEILLE

uroopan unionin uusi, saksa-

laisen Ursula von der Leye-

nin johtama komissio julkisti

ensi tdikseen 11. joulukuuta

2019 kunnianhimoisen vihre-
an kasvun ohjelmansa, jonka tavoitteena
on tehdd Euroopasta ensimmadinen hiili-
neutraali maanosa vuoteen 2050 mennes-
sd. Osana ohjelmaa rautateiden merkitys
maanosan liikenneratkaisuissa tulee ko-
rostumaan ohi kaikkien muiden liikenne-
muotojen. Vaikka sahko tekee parhaillaan
vauhdilla tuloaan kumipyoraliikentee-
seen, silld ei vield pitkddn aikaan paastd
korvaamaan pddstdja tuottavaa teknolo-
giaa merirahtiliikenteessd eikd varsinkaan
lentoliikenteessa.

Ensimmadisen vaiheen suurimpina ta-
voitteina pidetddn Euroopan rautatielii-
kenteen kansainvalistamistd niin, ettd
esimerkiksi aikataulut ja lipunmyyn-
ti suunniteltaisiin koko maanosan eika
vain kansallisten tarpeiden perusteella.
Toistaiseksi rautatieliikenteessa liput on
yleensa ostettava kuhunkin maahan erik-
seen ja kansallisten junaoperaattorien ai-
kataulujen yhteensopimattomuus saattaa
jattdd matkustajat tuntikausiksi laitureille
sddn armoille odottamaan jakoyhteyksia.

RAIL BALTICA LITTAA BALTIAN
MUUHUN LANSI-EUROOPPAAN

Ldhinnd Suomea eurooppalaisen rauta-
tieliikenteen suurhanke on suurimmaksi
osaksi EU:n rahoittamaksi suunniteltu
5,8 miljardin euron Rail Baltica. Liikenne
luotijunayhteydelld Tallinnasta Baltian
halki Varsovaan on nykyisten kaavailujen
mukaan tarkoitus aloittaa vuonna 2026,
mutta radan valmistumista hidastavat
monet poliittiset kiistat. Baltiassa riidel-

WWW.RAURY.FI

134n edelleen radan linjauksesta ja Puolan
irtautuminen EU:n oikeusvaltiositoumuk-
sista saattaa merkittavdsti hidastaa radan
eteldisimman, Liettuan rajalta Varsovaan
ulottuvan rataosuuden rahoittamista EU:n
varoilla.

Samaan aikaan piirustuslaudalla on
Tanskan ja Saksan valille suunniteltu 18
kilometrin pituinen Fehmernin rauta-
tie- ja autotunneli, joka lyhentdisi neljdan
ja puolen tunnin junamatkaa K6dpenha-
minasta Hampuriin kahteen ja puoleen
tuntiin. 7,2 miljardin euron hintaisek-
si arvioiden tunnelin rakennustdiden on
suunniteltu alkavan 2020.

HYPERLOOP EI OLE ENAA VAIN
FANTASIAA, ENSIMMAISIA PUTKIA
RAKENNETAAN JO NYT

Perinteiseen rautatieteknologiaan perus-
tuvien hankkeiden ohella maailmalla yha
ndkyvammiksi ovat nousseet kokonaan
uudenlaisiin ratkaisuihin perustuvat visi-
ot. Pisimmalla on amerikkalaismiljard66ri
Elon Muskin visioima Hyperloop. Sen tek-
nologia perustuu levitaation ja tyhjioput-
ken hyotyjen yhdistamiseen. Kaytannossd
magneettien varassa leijuvien vaunukap-

Rail Baltica on Baltian maiden, Puolan ja Suomen yhteinen liikennehanke, jossa rakennetaan
Euroopan unionin tuella uusi noin 1 ooo kilometrin pituinen ratayhteys Tallinnasta Baltian
maiden Idpi Puolan Varsovaan. Lisdksi hankkeeseen liittyy meritieyhteys tai rautatietunneli

Tallinnasta Helsinkiin.

Hyperloop on nopea ihmisten tai tavaroiden kuljetustapa tyhjidssd tai ldhes tyhjidssd putkessa kulkevassa kapselissa. Virgin Hyperloop One on
tehnyt sopimuksen Maharashtran osavaltion kanssa hyperloop-radan rakentamisesta Intiaan.

selien suunnitellaan liukuvan tyhjiossa
jopa tuhannen kilometrin nopeudella.

Hyperloopin ei ole tarkoitus korvata
perinteisid rautateitd vaan pikemminkin
tarjota vaihtoehto mannerten sisdisil-
le lentoreiteille suurten asutuskeskusten
valilla. Hyperloop One -yhtion kaavailu-
jen mukaan esimerkiksi parhaimmillaan
kapselit taittavat muutamissa kymme-
nissd minuuteissa keskustasta keskustaan
matkat, joihin lentokoneella nykyddn ku-
luu lentokenttdmatkoineen ja -muodolli-
suuksineen tunteja. Esimerkiksi Los An-
gelesin ja San Franciscon vdlinen matka
taittuisi 36 ja New Yorkin ja padkaupunki
Washingtonin vdlinen matka 29 minuu-
tissa. New Yorkin ja Los Angelesin valinen
matka taittuisi neljdssd ja puolessa tun-
nissa.

Vaikka hanke kuulostaa utopialta, se on
jo toteutumassa. Ensimmadisend maail-
massa Virgin Hyperloop One -yhtié on
tehnyt sopimuksen Maharatashtran osa-
valtion kanssa Intiassa Hyperloop-yh-
teyden rakentamisesta Mumbain ja Punen
valille. Yhteys on tarkoitus avata vuon-
na 2024. Euroopan ensimmadista Hy-
perloop-koerataa testataan parhaillaan
Ranskan Toulousessa.

Suomessa Hyperloopin toteuttamis-
mahdollisuuksia on tutkittu. Tekesin ja
konsulttiyhtio Ramboll Finlandin huhti-
kuussa 2017 Salon kaupungille tekemds-
sa selvityksessd arvioitiin mahdollisuut-
ta yhdistdd Helsinki ja Tukholma Salon
ja Turun kautta Hyperloop-yhteydelld.
Hankkeen hinnaksi arvioitiin noin 19 mil-
jardia euroa. Padkaupunkien valinen mat-
ka-aika olisi raportin mukaan vajaat puoli
tuntia.

TANSKALAINEN MANYONE
SUUNNITTELEE MAAILMANLAAJUISTA
LEVITAATIOJUNAVERKKOA

Hyperloop on lajissaan ensimmadinen
tdysin uuden sukupolven teknologiaan
perustuva maaliikenneratkaisu, jota on
todella ryhdytty viemddn kokeiluja pi-
demmalle. Se ei kuitenkaan ole lajis-
saan ainoa. Tanskalainen Manyone-tek-
nologiafirma on tuonut keskusteluun
suunnitelmansa maailmanlaajuisesta

AeroSlider-magneettijunateknologias-
ta, jossa junat liukuvat parinkymmenen
metrin korkeudessa tasaisin vdlimatkoin
asennettujen magneettipylonien varassa
parhaimmillaan noin 800 kilometrin tun-
tinopeudella. Kunnianhimoisessa suun-
nitelmassa Aeroslider-junien yhdistdisi
kaikki maailman suurimmat metropolit,
kunhan niiden vdlista 16ytyy reitti, joka
ei ylitd merid ja vuoristoja. Matka esi-
merkiksi Moskovasta Kiinan Shanghaihin
kestdisi vain kaksitoista tuntia.

Tanskalainen Manyone-teknologiafirma on tuonut keskusteluun suunnitelmansa maailman-

laajuisesta AeroSlider-magneettijunateknologiasta, jossa junat liukuvat parinkymmenen met-
rin korkeudessa tasaisin véilimatkoin asennettujen magneettipylonien varassa parhaimmillaan
noin 8oo kilometrin tuntinopeudella.
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RAU TAPAHTUMAT

RAU:N MOTORISTIEN
KOKOONTUMINEN JA
BEACHVOLLEY-KISAT

31.7-2.8.2020 TAMPEREELLA

Tampere toivottaa kaikki tervetulleeksi
motoristien 30. kokoontumiseen.

Paikkana kaupungin klassikko
Hotelli Rosendal Pyynikin rannassa.

Avajaistilaisuus pe klo 17.00.

Kentat hotellin 1dhimaastossa.

Lisdtietoja Lassi Heinisuo p. 050-5951269
tai sposti lassi.heinisuo@gmail.com

Ilmoittautuminen myds tapahtumaan
liiton sivujen kautta tapahtumat osiossa.

Huonevaraukset suoraan hotelliin puhelimitse,
s-postilla tai suoraan sivulta
www.scandichotels.fi/?bookingcode=BVET310720

121€ yhden hengen huone /y0,
141€ kahden hengen huone /y6

Kadytd varaustunnusta BVET310720
Ko. varaus voimassa 10.6 asti

Lauantaina yhteinen buffetillallinen 25 €,
ilmoita ruokailusta allekirjoittaneelle 10.6. mennessa

Lisdtietoja Markku Leiponen p. 040-5645590
sposti markku.leiponen@kolumbus.fi

KOKOUSKUTSU

RAU LANSI-SUOMEN OSASTO RY
SAANTOMAARAINEN VUOSIKOKOUS

pe 13.03.2020 klo 19.30
Majurisauna, Satakunnankatu 23, 33210 Tampere

Sdantémadradisid asioita, hyvaa seuraa
ja hyvat tarjoilut!

Tervetuloa!

RAU L-S toimikunta

Lauantaina pelataan beach volley kisat klo 11.00 alkaen.

RAUTATIELAISTEN
VAKUUTUSKASSA TURVAN
KASSANKOKOUS

Rautatieldisten Vakuutuskassa Turvan
varsinainen kassankokous pidetdan
perjantaina 24.4.2020 klo 12 alkaen

Helsingissd Katajanokalla
Viking Line m/s Gabriella-laivan kokoustilassa,
Katajanokanlaituri 8 (Mastokatu 1), 00160 Helsinki.

Kokouksessa kasitellddn sddantojen 448:n
edellyttamat asiat sekd mahdolliset sddantomuutokset.

Osallistumisoikeus mddrdytyy sdantdjen 38 §:n mukaisesti ja
valituille edustajille ldhetetddn henkil6kohtainen kutsu.

Tilinpaatostd koskevat asiakirjat ovat nahtavilla
15. - 23.4.2020 virka-aikana kassan toimistolla,
os. Ratamestarinkatu 11 (8.krs), 00520 Helsinki.

Helsingissd 21.2.2020, Hallitus

WWW.RAURY.FI

KURSSITAPAAMINEN

VETURINKULJETTAJAKURSSI 1973 - 1974

Kokoonnumme muistelemaan menneitd ja tapaamaan tuttuja
keskiviikkona 19.8.2020
Vanajanlinnaan Hameenlinnassa.
Ilmoittautumiset ja lisdtiedot Juhani Pollarille
puh 0400 705827, viimeistddn viikolla 14 huhtikuun alussa.

Tervetuloa! J Pollari

HENKIVAKUUTUS
KERTOO ROHKEUDESTA

Jari kuoli kesalla. Ma yritin olla rohkea,
kun kerroin lapsille, mutta romahdin.

Hautajaisten jalkeen meidan yksitoistavuotias
sanoi, etta isi oli ollut rohkea, kun se uskalsi
ajatella kuolemaa, etta sen perhe voi jaada

yksin ja otti henkivakuutuksen.

En tieda mista se oli sen kuullut, mutta se

oli oikeassa siina, etta Jarin rohkeus turvaa
meidan perhetta edelleen.

if filhenkivakuutus

Vakuutuksen myontaa Keskinainen Vakuutusyhtio Kaleva.

Kuoleman ennakointi on mahdotonta, mutta ldheisten

toimeentulon varmistaminen helppoa. Laske ylliittdvdn
edullinen hinta jrjestdjdsenen henkivakuutukselle
verkossa vaikka heti.
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Irma Wiita
RAU:n vapaa-ajan toimikunnan
puheenjohtaja

RAU:N TALVIPAIVAT 2020

TALVIPAIVILLA TARIJOLLA
REIPASTA LIIKUNTAA JA YHDESSAOLOA
TAHKON UPEISSA MAISEMISSA

RAU:N TOISIA TALVIPAIVIA VIETETTIN 31.1-2.2. TAHKOLLA. TAHKON RINTEET JA TAHKO

erjantaina keilattiin noin
125:n henkilon voimin. Ki-
sassa oli oma sarja naisille
ja miehille. fotti kei!k—
sen harjoitti merkeissd

mutta kylld joukossa oli kilpailuhen
 keilaajia. Keilaamaan pddseminen on ndi
14 talvipaivilli aina haastavaa, luai
osallistua keilakisaan ja
n eikd tama yhtalo i

darad ja keilahallin aukiolo
KEILAUKSEN TULOKSET:
Naiset

Titta Sutinen 244 p

Maija-Riikka Kyroldainen 143 p
- Minna Kuikka 123 p _—

Miehet =g

TUI YHTEEN VIETTAMAAN VIIKONLOPPUA.

LAUANTAINA RUNSAASTI OHJELMAA

Lauantaina Tahko Span Ravintola Riemu
tarjosi maukkaan aamupalan, jonka jal-
keen oltiinkin valmiina pdivan aktiviteet-
teihin.

Osa meni vesijumppaan, osa rinteeseen,
osa pilatekseen ja my6s Amazing Race
Tahko -kisaan riitti osallistujia. Tass4 ki-

assa suunnistettiin jou na rastilta

asti kuvan perustee jokaisella

SPA:N PALVELUT OLIVAT AKTIIVISESSA KAYTOSSA, KUN 165 RAU:N JASENTA KOKOON-

L i

i P
rastilla oli joukkue(!e tehtav

oikein mukava kuunnella ja tuomaroida.
Tuomareiden lahjontaa ei ollut erikseen
kielletty, mutta rehellista porukkaa nama
laulajat, ei yritystdkdan lahjonnan suun-
taan.

Kisassa oli padtetty valita vain voittaja
eikd siind ollut erillisid sarjoja. Vaikka eril -
lisid sarjoja ei ollut niin tuomarit pdattivat
kisan aikana antaa kaksi erityismainintaa.
Ensimmadinen meni Pekka Hetalle, jol-
la naytti olevan niin kivaa esiintyessddn,
ettd ihan vakisin pyrki hymyilyttamadn
yleis6d ja ei, tdssd ei hymyilty esityksel-
le vaan esiintyjdn iloisuudelle. Seuraava
erityismaininta meni Jukka Mdrsynaholle
parhaasta silmapelistad tuomariston kans-
sa. Olisikohan tuossa ollut hieman lahjon-
tayritysta?

Kisan voiton vei Milla Kokko-Redding
Abban kappaleella S.0.S. Millalle RAU:n
voittoreppu tuli kuulemma todella tar-
peeseen.

Erityisen iloisia tuomaristo oli osallistu-
vien veturinkuljettajien mdardstd, laulajia
tuntuu kuljettajien joukossa olevan enem-
mankin.

ILLALLISEN TEEMANA FANTASIA

Lauantain juhlaillallisella oli teemana
Fantasia ja oli ilo huomata, ettd osa talvi-
pdivien vieraista oli ottanut teeman hal-
tuun ja panostanut sen mukaiseen pukeu-
tumiseen.
RAU:n Pohjois-Suomen osaston liiken-
teenohjaajat olivat ottaneet teeman hal-
tuun ”StarWars gone wrong” teemalla.
Tamadn lisdksi oli mm. Zorro, hiipiva kra-
pula, tdydellinen nainen, haltija, poke-
monkouluttaja & pikachu, mies Bahamal-
ta sekd monta muuta hienoa asua. Kiitos
kaikille, jotka teemaan satsasivat.
Viikonlopun kisojen palkintojen jako
suoritettiin illallisen alussa. Tahko Spa
lahjoitti meille kaksi 2-4 henkilén kahden

pdivan majoitusta, jotka arvottiin osallis-
tujien kesken. Arvonnan jdlkeen pddsim-
men nauttimaan Ravintola Riemun mait-
tavasta illallisesta. Ihan hieman mainintaa
illallisesta: alkupalana mustajuurikeittoa
jarapeaa tattia, padruokana harkaa tourn-
edos, tryffeli-perunakakkua ja paistettua
siitakesientd, jdlkiruokana suklaakakkua
ja vadelmasorbettia. Lopuksi tietenkin
kahvi/tee avecin kera. Hyvaa oli.

Sunnuntain aamiaisen jalkeen oli kotiin-
1dhdon aika.

TOIVEITA OSALLISTUJILLE

Lopuksi haluan esittdd hieman toiveita
jatkoa ajatellen. Kaikki varmaan ymmar-
tavdt jo omassa taloudessaan, ettd turhas-
ta ei halua/kannata maksaa. Ndin ollen ei
kannata ndissd tapahtumissakaan varata
osallistumista kaikkeen mahdolliseen,
vaan keskittyy siihen mitd todella haluaa
tehda.

Turha esimerkiksi ottaa lippua pilatek-
seen, vesijumppaan ja johonkin muuhun
aktiviteettiin, jos aikoo olla koko pdivdn
rinteessd tai vastaavasti turha ottaa kah-
den pdivan rinnelippua, jos kuitenkin las-
kettelee vain yhtend paivdnd. Saisimme
tuollaisella suunnittelulla pidettyda kus-
tannuksia alhaisempina eikd olisi koro-
tuspaineita tapahtuman jasenhintaan.

Kiitoksia kaikille osallistuneille, ndita
tapahtumia on ddrettdman mukava jar-
jestelld, kun vdki 1dhtee mukaan ja viihtyy.
Mikdli jollakulla on hyvid ideoita talvi/ke-
sapdiviin liittyen, niin niitd voi kauttani
laittaa toimikunnalle. Myds kaikenlainen
palaute on tervetullutta.

Kesdpdivat ovat vuorossa 2021 ja talvi-
pdivat sitten taas 2022. Tapaamisiin ta-
pahtumissa!

Vapaa-ajan toimikunnan puolesta,
Irma Wiita

kuvat Pekka Romu
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Koulutussopimuksen mukainen koulutus vuodelle 2020.

VR Yhtyma Oy, Fenniarail Oy ja Finrail Oy

RAUTATIEALAN UNIONIN JARJESTAMA KOULUTUS

Koulutus: Luottamusmiesten ja varaluottamusmiesten koulutus
Osallistujat: plm, Im, varalm
Ajankohta: 17.-18.3.2020

Koulutus: Luottamusmiesten ja tydsuojeluvaltuutettujen koulutus
Osallistujat: plm, Im, tsv, vara tsv, varalm tarvittaessa
Ajankohta: 13.-14.10.2020

Koulutus: Ammattikohtaisten luottamusmiesten koulutuspdivat
Osallistujat: Vk plm, plm ja lm/varat tarvittaessa
Ajankohta: 2 paivad, ajankohta sovitaan myéhemmin

Koulutus: Hallitus + plm, seminaari
Osallistujat: Hallituksen kokousosallistujat/varat tarvittaessa, plm
Ajankohta: 1 paiva, ajankohta sovitaan my6hemmin

Koulutus: Osastojen puheenjohtajien paivat
Osallistujat: Osastojen puheenjohtajat, plm
Ajankohta: 1 paiva, ajankohta sovitaan my6hemmin

19/2020

22527 Pddluottamusmiesten tdydennyskurssi

22528 Luottamusmiesten peruskurssi

22531 Puheenjohtaja- ja sihteerikurssi

22532 Minad ja tyoyhteisoni muutoksessa: tydpsykologian kurssi
22538 Tyooikeuden peruskurssi

20/2020

22535 Yksityisyyden suoja ja tyoelama
2253/ Paikallinen sopiminen
22533 Tyosuojelun peruskurssi

38/2020

22559 Tasa-arvo ja yhdenvertaisuus tyopaikalla

22562 Tuottavuus ja hyvinvointi: tydsuojelun tdydennyskurssi
22563 Taloudenhoitajien tdaydennyskurssi

22564 Kokoustoiminnan kurssi

22557 Tyosuojelun peruskurssi

22558 Neuvottelutaidon kurssi

22561 Kuukauden kurssi 2. viikko

22560 Tyosuojelulainsdddannon kurssi

41/2020

22572 Tyosuojelun jatkokurssi 2. jakso

22573 Luottamusmiesten jatkokurssi 2. jakso
22579 Tyooikeuden peruskurssi

22581 Kuukauden kurssi 4. viikko

47/2020

22582 Yritys ja yhteis6 muutoksessa: yhteistoimintatiedon kurssi
22587 Toimivat ja terveelliset tydajat

£48/2020

22584 Luottamusmiehen tydsuojelutieto
22583 Riskien hallinta tydssa: tydsuojelun tdydennyskurssi

KILJAVAN OPISTON KURSSIT (osallistujat PLM, LM, TSV, osastojen PJ)

04.05.-06.05.
04.05.-08.05.
04.05.-08.05.
04.05.-08.05.
04.05.-08.05.

11.05.-12.05.
11.05.-13.05.
11.05.-15.05.

14.09.-15.09.
14.09.-15.09.
14.09.-16.09.
14.09.-16.09.
14.09.-18.09.
14.09.-18.09.
14.09.-18.09.
16.09.-18.09.

05.10.-09.10
05.10.-09.10
02.11.-06.11.
02.11.-06.11.

16.11.-18.11.
16.11.-18.11.

23.11.-24.11.
24.11.-26.11.
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LOMAPAIKKAHAKU KESA 2020

KESAN 2020
LOMAPAIKKAHAKU

HAKU YLLAKSELLE JA SAARISELALLE 2.5. = 29.8.2020 JA
HIMOKSELLE 4.5. — 30.8.2020. HAKUAIKA PAATTYY 31.3.2020.

Lomaosakkeita voivat kdyttda
Rautatiealan Unionin ty0ssa
olevat ja eldkeldisjdsenet seu-
rueineen.

Viikkovuokra kesalld Yllak-
selld ja Saariseldlld on 310 € sekd Himok-
sella 450 €. Vuokra-aika Lomahovissa ja
Kelotdhdessa on viikko (la klo 14—la klo
10), Juhlahovissa 6 vrk (ma klo 14—su klo
24).

Golfkaudella Himoksen huoneistossa on
yrityspelioikeus kahdelle pelaajalle. Lem-
mikkien pito on kielletty muissa paitsi Lo-
mahovin F-huoneistossa.

HIHTAJANTIE 2, 95980 YLLASJARVI
KOLME REILUN SADAN NELION
SUURUISTA KOLMEKERROKSISTA
HUONEISTOA, JOISSA KUSSAKIN ON
MAKUUTILAT JA VARUSTEET 8iLLE.

Asukkaat huolehtivat itse vuoteiden pe-
tauksesta ja siivouksesta. Vuodevaatteet ja
kylpypyyhkeet sisaltyvat viikkovuokraan.

Tarkemmat huoneistotiedot liiton netti-
sivuilta www.raury.fi/vapaa-ajantoimin-
ta/lomapaikat/

Lomapaikkoihin haetaan Verkkoasioin-
nin https://verkkoasiointi-vml-fi.pwire.
fi/ kautta. Hakuajan paiattymiseen men-
nessd tulleista hakemuksista suoritetaan
arvonta, jonka perusteella viikot tdyte-
taan.

Lomapaikan saaneille ilmoitetaan teks-
tiviestillda arpaonnen suosineen. Varmis-
ta hakemusta tehdessdsi Verkkoasioinnin

REVONTULENTIE 1 A 47,
99830 SAARISELKA
84 M2 HUONEISTOSSA ON MAKUUTILAT
JA VARUSTEET 6-8 HENKILOLLE.

TARKEMMAT HUONEISTOTIEDOT:
HTTPS://WWW.RAURY.FI/VAPAA-AJANTOIMINTA/LOMAPAIKAT/

SAHKOINEN HAKEMUS LOMAPAIKKOIHIN:
HTTPS://VERKKOASIOINTI-VML-FI.PWIRE.FI/

WWW.RAURY.FI

Perustiedot—valilehdeltd tai mobiilisovel -
luksesta, ettd puhelinnumerosi on oikea.
Lomaviikon kohteen ja ajan jdsen kdy itse
katsomassa Verkkoasioinnista https://
verkkoasiointi-vml-fi.pwire.fi/lomamo-
kit/vahvistetut-lomamokkivaraukset/

Mikali arpaonni ei ole suosinut, ldhe-
tetddn tekstiviesti, jossa ilmoitetaan va-
paaksi jdaneet viikot.

Hyvédksytyille hakijoille ldhetetddn n. 2
kuukautta ennen lomaviikkoa lasku sah-
kopostilla.

GOLFARINKUNNAS 1, 42100 JAMSA
80 M2 HUONEISTOSSA ON MAKUUTILAT
JA VARUSTEET 6 HENKILOLLE.

Kesan 2020
lomapaikkahaku

paattyy
31.3.2020

TUETUT LOMAT 2020

TUETUT LOMAT HAUSSA
ELAKELAISILLE JA
TYOTTOMILLE

autatiealan Unioni on va-

rannut vuodelle 2020 Hy-

vinvointilomat ry:n jarjesta-

mille tuetuille lomille useita

paikkoja. Lomat on suunnat-
tu eldkeldisille ja ty6ttomille.

Lomat jdrjestetddn Lomakeskus Huh-
marissa. Huhmari sijaitsee Polvijarvelld,
n. 30 minuuttia Joensuusta. Lomakeskuk-
sessa on mahdollisuudet erilaisiin akti-
viteetteihin vesijumpasta saunajoogaan
ja lavatansseihin. Haettavat lomat 16ydat
oheisesta taulukosta.

HINTA SISALTAA

- viisi taysihoitovuorokautta
(aamiainen, lounas, pdivallinen)

- majoitus kahden hengen huoneissa

-yhteistd ohjattua ohjelmaa kaksi kertaa
pdivassa paitsi tulo- ja ldhtopdivana

KUINKA HAEN?

Lomille haetaan sahkoéiselld lomakkeella.
Lomajakso on avoimessa haussa Hyvin-
vointilomat ry:n kotisivuilla osoitteessa
hyvinvointilomat.fi/Hae lomalle. RAU:n
nimed listassa ei ndy. Haku toimii vain
taulukoissa mainittuina hakuaikoina.

Tuetun loman voi saada vain joka toinen
vuosi. Jos olet ollut tuetulla lomalla vii-
meksi vuonna 2018, voit saada tuetun lo-
man seuraavan kerran vuonna 2020.

Loman ajankohta | Loman nimi Hinta Kohdennetiu Hakuaika
18.5.-23.5.2020 Tyottémien loma 50 eur/ 5 vrk tydttomille 1.3.-31.3.2020
24.5.-29.5.2020 Sydanloma 100 eurf 5wk elakelaisille 1.3.-31.3.2020

Tyottomien loman tavoitteena ovat
psyykkisen ja fyysisen hyvinvoinnin tu-
keminen ja vahvistaminen, arjen hallinta,
vertaistuki, ryhmdytyminen, yksindisyy-
den torjuminen seka uusien ystavyyssuh-
teiden luominen.

Syddnlomalla kdsitellddn syddmen
terveyden merkitystd toimintakyvyn ylla-
pitdmiseen, saadaan vertaistukea muilta
lomalaisilta seka ryhmdytymisen avulla
torjutaan yksindisyytta.

Lomakeskus /\,\

[

mary
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Pertti Kekdldinen
Veturinkuljettaja, eldkkeelld
Imatra

kuvat Freepik.com

RIISTOKAPITALISMIYRITTAJAT

TIETENKIN JOKAINEN, ASIAAN VIHKIYTYMATON PALKANSAAJA SIUNAILEE VAIN OMAA SURKEAA KOHTALOAAN
KIKY- JA PALKKATUSKISSAAN. VAAN MILLAISTA OLISI OLLA YRITTAJA JA VIELA ULKOMAALAINEN,
KUN SIVISTYMATON KANSANOSA ANTAA RASISMINSA JA TYHMYYTENSA
KUKKIA JA NAKEVAT VAIN RIISTON SOKEUDESTAAN HUOLIMATTA.

AATE ILMAN AJATUSTA

Pesunkestdva Pelle Peruspersu on kaynyt
tehoaivopesun eikd usko muuhun kuin
omiin mustavalkoisiin patkduniin, tietd-
madttd mitd on olla Suomessa ulkomaalai-
nen yrittdja. Hinen mielestdan yrittdja on
muutenkin jo ”riistdja” joka mieliteko on
kusettaa ja kurittaa rehtid tyomiesta.

Yrittdja makaa talvet Caymansaarella
rahasdkkiensa vieressd ja hoitaa bisnekset
sahkoisesti ja laittaa kehnosti palkkaa-
mansa pikkupomonsa taistelemaan tuleen
omasta puolestaan. Joopa, lisdksi tyo-
miehen mielestd hdnelle kuuluu palkkaa
kymppi kottaraispontosta mika sen hinta
on kaupassa, silla hdanhdn on sen pon-
ton tyOajalla rakentanutkin! Aika pontt6
ajatus, mutta tdllaisen aatteen Karl Marx
kehitti ja tatd hulluutta alettiin kutsua so-
sialismiksi.

Olisi pitanyt heti katkaista Marxilta kau-
la, niin kymmenet miljoonat ihmiset oli-
sivat sddstdneet pddnsa ja partureilla oli-

WWW.RAURY.FI

si toitd riittdnyt jo monessa polvessa eli
paassa.

Bolsevismin hulluus loi valehtelua, ri-
kollisuutta ja valtion terroria jonka jalki-
mainingeissa maailma keinuu vield monta
sukupolvea.

Neukkulassa talouskomissio pdatti tuo-
tantolaitosten suoltamien tavaroiden
hinnan kuten palkatkin, ne olivat vuosi-
kymmenet samat. Tehtaan johto vaan kie-
murteli Stalinin verikoirien pelossa, kun
kustannukset ylittivat kirkkaasti myyn-
titulot. Heille valtio kuitenkin maksoi
erotuksen sen minka maksoi ja jaksoi ai-
kansa. Viimein 70 vuoden jalkeen moinen
hulluus tuli matkansa padhdn, kun enda ei
riittdnyt 6ljyrahat ja ulkomaanvelka. Lei-
jonanosan vei myos loputon asevarustelu
jossa ihmispolo jdi toiseksi, hanta ei liioin
varusteltu mutta hdneltd varastettiin.

Ikiliikkuja olisi keksitty jos sammoista
ongittaisiin enemman rahaa kuin sinne on
laitettu, siksi lintupéntdn rakentajalle ei
voi sitd kymppid maksaa. Péntonrakenta-

jat saavain osan silld kulut ja myyntivoitto
yrittdjdlle on otettava huomioon, lapsikin
sen ymmadrtaad.

Siksi ns.punapddoma meiltd katosi va-
hitellen 90-luvun laman jdlkeisissd mai-
ningeissa silld jopa demarikin tajusi ettei
tyhjasta voi nyhjdistd. Endd ei ole puna-
padomaravintoloita, joissa tyomies voi
kdyda torsadmdssa vdahdiset varansa ja
kasvattaa omiensa tuottoa. Tyomiehen oli
pakko ymmartdd, ettd ravintolatoiminnan
ylldpito on mielettéman kallista eikd se
onnistu kuin suuriin sarviinsa uskoval-
ta yrittajalta. Niilld sadstyneilld voimilla
tyomies istui muutaman kauden oppositi-
ossa ja jaksoi raksyttda niille jotka jaksa-
vat yhd yrittda.

Lisdksi tosi tydmies ostaa porvarilta vain
kaikkein valttamdttdmimmaén vaikkei
rahasta olisikaan kiinni, aate estdd elat-
tdmastd yrittajdporvaria. Tdysin jarjeton
ajattelutapa, mutta jokainen rakentaa itse
oman kurjuutensa!

MATEMATIIKAN LAIT VEROTTAJALLA JA
ILMAN

Erds puolituttu yrittdjapariskunta taal-
td kotikaupungista perusti vuosia sitten
pitserian. Kotimaassa Irakissa, tuuli toi
mukanaan ohjuksia ja koti mahtui viimein
selkdreppuun, loput ovat erdamaan tomuna
kuten kadonnut sukukin. Kaikkien sotien
didin arkkitehti, Saddam Hussein, alkoi
havittaa kurdeja ja silloin nopeimmat sai-
vat siivet alleen. Viimein Saddam ongittiin
maan alta kuin rotta kolostaan ja ripus-
tettiin kaulastaan roikkumaan valoon ja
auringonpaisteeseen, mutta monta kotia
oli jo tuhottu. Tanne Suomeen oli tultava,
ensimmadisten joukossa, "riistdamdan” ja
kiusaamaan patalaiskaa tydmiestd joka ei
jaksa edes hakea pitsaansa, vaan saa sen
kdtevdsti soittamalla kotiin tuotuna.

He tekevat kaksin 7 pdivaa viikossa 12h
tyOpdivdd aamusta iltaan, veivatkd he
kylmasti jonkun kotimaisen tydpaikat vai
hyppasivdtko pakon edessd johonkin suu-
reen tuntemattomaan?

Pakolaisiksi eivat suostuneet vaan opet-
telivat didinkielemme ja oudot tapamme.
Maksavat yrityksen vuokran, sahkon, ve-
den, lammon, vakuutuksen, verot, kalus-
ton ja koneet+laitteet itse.

Yhteiskuntamme ei auta, mutta ha-
luaa osan vield tuloista kuten tavalliselta
palkansaajaltakin. Missd kohti he sitten
Vriistavat” ja ketd? Ketddn ei kannata pal-
kata kulujen takia vaikkei tyhma perus-
puukonheiluttaja suostu tatd uskomaan.

Heilld normaali pitsa maksaa 6 euroa ja
runsas metsdstdjdnleike 10e, onko ndissd
hinnoissa kenties se hirvittdvd "riisto”?
Suinkaan einekset eivat heille tule Allahin
lahjana tai Pyhdstd Hengestd, vaan nekin
on itse haettava ja maksettava. Tatdkddn
tyomies ei jaksa ymmartdd, kun ei tarvitse.

Paikkakunnallamme on n.10 samankal-
taista yritystd jotka my0s ulkomaalaisten
ylldpitamia ja hinnatkin samat. Muutama
ketjuravintola tddlla myds on joissa pitsan
hinnat 1dhes kolmenkertaiset.

Tunnen montakin yrittdjad jotka kaikki
allekirjoittavat, ettd jo alakoulussa ma-
tematiikasta ja uskonnosta oltava kymp-

pi kuten voimistelusta niin jaksaa laskea,
uskoa, hypdtd ja kumartaa. Verottaja ja
ay-liike ne pahimmat peikot jotka kaata-
vat kaiken kuin dominopalikat jos niik-
seen tulee. Yrittdjan varauduttava ensim-
madinen 3 vuotta olemaan palkatta, kunnes
homma alkaa pyorid tai valttamatta ei
koskaan. Palkansaajalle tili on maksettava
aina ajoissa tai lorut on luettu ja verotta-
ja haluaa ennakkoveron omista tuloista-
si heti, ettei vaan jad osattomaksi ennen
konkurssia.

Vaikka maassa onkin kova tyottomyys
niin silti rehellistd, osaavaa ja kunnollis-
ta tyontekijdd on erittdin vaikeaa loytda.
Kunnolliset ja ammattitaitoiset osaajat on
nypitty aikaa sitten tdstd suuresta tyot-
tomien armeijasta, pullamdss6duunari ei
pysty ilman ditidan edes kahviaan keitta-
maan.

Yrittdjan on maksettava juhlapyhd-, ar-
kipyhd- ja pyhdkorvaukset myos ateistille
kuten kaikkiin uskontokuntiin kuuluville.
Miksei vield samantien muslimien, hin-
dujen, budhalaisten yms kaikenkarvaisten
uskontokuntien juhlapdivien tuplakorva-
uksia, tavallisia arkipdivid ei endd liioin
jdisikddn! Jos duunari ei kerran usko us-
kontoihin niin poistattekoon hédneltd py-
hatunnnitkin, se olisi oikeudenmukaista
ja demokraattista, eipd hdnen tarvitse
maksaa kirkollisveroakaan kuten muut!!

KOVAT TUNNIT, KOVAT MAKSUT

Kuvitellaan yhteiskunta pydrittdmdan
tatd ko.yritystd, niin saadaan riisto loppu-
maan. Ensiksi palkattava 10 henkead t6ihin,
palkkakulut ndille vuodessa n. 420 000e.
Kiinteistokulut 60 000e ja vakuutukset +
terveydenhuolto 20 00o0e. Lisdksi verot,
sahkot, elintarvike yms juoksevat maksut
150 000e, saattaa olla reilusti jopa ala-
kanttiin. Tilitoimiston menot oli unohtua
ja YEL eli oma eldke. Alle 650 000e vuo-
sikuluilla yhteiskunta tai veroparatiisis-
sa viihtyvad yrittdjd ei pyoritd tdtd firmaa,
miljoonakin saattaa mennd vuodessa, eika
saata sekddn riittaa.

Kymmenen hengen ty0panos viikossa on
10 kpl kahdeksan tunnin tyépaivaa eli 8oh.

Tarve on 12hx7=84h, joten 4h miinuksel-
la viikossa, kun henkil6sto ei riitd. Kaksi
henked leipoo ja paistaa koko ajan, yksi
kassalla, samalla myy kahvia ja tekee yms
pikkuhommia. Neljds kurja ajaa autolla
ympadri kaupunkia, jonkun pitdisi olla po-
mona ja pohjimmainen kurja siivoaa yolla
pdivan sotkut.

Ehka kelvolle sihteerillekin riittdisi toita,
mutta firman tilat alkavat kdyda ahtaak-
si. No, iltavuoron to6ihin tullessa hetken
helpottaa, kun aamuvuoro vield 4h toissa,
mutta aina joku sairauslomalla tai lomal-
la, pekkasilla yms arkipyhdvapaalla. Ke-
sdlld kolmen kuukauden aikana olisi 3 hl6
koko ajan lomalla ja silti yksi kymmenesta
jdisi ilman lomaa, ndille palkattava kesa-
tyontekijat tietty joka lisdd kustannuksia.
Tallda kokoonpanolla homma ei nde kevdt-
td, vaan sysimustan syksyn.

Laskelmassa voi olla pienid epdtark-
kuuksia, mutta sen verran totta ettei yhta
pitseriaa pystytd pyorittdamddn ilman
puolihullua yrittdjda. Tai miksei, kun pit-
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saldtyn hinnaksi 25e ja kahvikuppi 12e
mutta liikkuuko endd asiakkaat muualle
kuin karkuun?

Jos kaikki tama tuottaisi paljon voittoa,
niin yhteiskuntamme olisi oivaltanut ta-
madn aikaa sitten ja kaikilla olisi niin mu-
kavaa, nyt vain yrittdjdlla tai etenkddn ei
silla.

Jos yhden pitsan tai ruoka-annoksen
voitto olisi satumainen 10e, niin vuodes-
sa myytdva 65000 kpl nditd tuotteita joka
tekee pdivassa 178kpl ja tunnissa n.15kpl.
Erotuksen korvaa vuotuinen lottovoitto,
perintd yms onnenpotku joilla yrittajat
eldvat. Luvut vield alakanttiin joten pitsa-
uunin saranat saisi vaihtaa kerran kuussa
eikd valttdmattd pitsakaan ehtisi kypsya.
Kuka osaa niin voi laskea voiton 6e an-
nokselle, viisas ty6ton ei edes sitd edes
yrita silla tietdd sen olevan raskasta.

Edes kaikkitietdvd Marx ei olisi pystynyt
vaantdmadn 6e jauholdtystd kympin voit-
toa pikkutoveripirujensa kanssa, mutta
yrittdjan on se jotenkin taiottava.

WWW.RAURY.FI

DEMOKRATIAN KUKKANEN,
PERUSTUSLAIN 6.PYKALA

Yhdenvertaisuuslaki, eli 6.pykala: ”Ketdan
ei saa ilman hyvdksyttavda syyta asettaa
eri asemaan sukupuolen, idn, alkuperdn,
kielen, uskonnon, vakaumuksen, mieli-
piteen, terveydentilan, vammaisuuden tai
muun henkild6n liittyvan syyn perusteel-
la”.

Kuitenkin heti kdttelyssda lainsaataja
unohti naiset palkkauksen takia (ei tosin
VR:11d ) ja samaan syssyyn vai eiké ” muun
henkil6on liittyva syy” koske yrittdjaa ja
anna hédnelle samoja oikeuksia "normaa-
lin” ihmisen kanssa? Vapaita, lomia, ty6-
terveyttd yms.muita etuja yrittajalla ei ole
kuten muilla eli oma mokasi jos annat sa-
malla muillekin t6itd, kun itsesi tyollistat.

Eldinsuojelulakikin meilld on, mutta
siindkin yrittdjalle jad luu kateen koiran
kanssa. Ainoastaan viikatemiehen kylail-
lessd yrittdja on viimein henkensd hei-
tettydan tasa-arvoinen, hantdkdan ei saa

jattad kuopan reunalle tai kompostoida,
jonkun on vaan maksettava sekin riemu
kun toinen saa vihdoin levata!

Jos yhteiskunta olisikin oikeudenmukai-
nen ja demokraattinen niin palkkaa mak-
settaisiin vain tehdyista toistd ja tunneis-
ta, pyhdlisat tietysti kuuluisivat muille
paitsi ateisteille. Lomarahat poistettaisiin
kuten vanhempain pdivdrahat ja ilmai-
nen tyoterveyshuolto. Ndin se vain menee
monessa turistikohteessa joissa henki-
l6kunta elda pelkilla tipeilld joita nuuka
suomalaisturisti ei raski kuppiin jattaa...
Tauot omalla ajalla eikd mistddn ”saavu-
tetuista eduista” edes uneksittaisi, ainoa
saavutettu etu on oma tyépaikka, kun liian
monella sitd ei ole.

Yrittdjallakin niukasti nditd etuja, ko.
yrittdjdpari tekee kaiken taman kaksin 12h
padivdssa ja 7 kertaa viikossa. Isdntd suhaa
autolla viemadssa tuotteita ja kdy tukussa,
rva hoitaa ruokapuolen, asiakaspalvelun
ja jaksaa vield hymyilld. Vapaita ja lomia
ei ole koskaan, mutta kateellisia jotka ei-
vat voi sietdd “ulkomaalaisia riistdjia”.
Onneksi heitd on hyvin vdhdn ja tamad
aviopari otettu hyvin vastaan, jokainen
ymmadrtdd, ettd tilaukset vdlilld kestdad
hetkellisten ruuhkan takia. Lisdksi heil-
1a kolme alle 10v poikalasta jotka osaavat
tervehtid. Tulevia veronmaksajia, kasid ja
jalkoja joita tdmd maa tarvitsee. Kannat-
taa aina muistaa 6e:n pitsan ddressa, etta
kuinka karvasta sekin olisi jossain vie-
raassa maassa jossa tyomiehelld ei olisi
mitddn etuja. Maassa missd et ymmadrrd
puheesta sanaakaan, maassa missd sinua
katseltaisiin alta kulmien ja pidettdisiin
vain hyvdosaisena ’riistdjand” joka on

ansainnut vain syrjimista ja vakivaltaa.

Ainahan se palkansaajaa ketuttaa porva-
rihallituksen nipistykset, mutta kuitenkin
meilld asiat ovat vield hyvin. Paljon on
itsestddnselvyyksid joita emme ymmadr-
rd kunnes ne viedddn pois. Yrittdminen
on vapaa-ajasta luopumista ja ahkeruus/
rikastuminen kuin rikollista joista ollaan
kateellisia. Ainoat riistdjit ovat ndmad van-
hushoivayhtiot jotka jattavat hoivaamat-
ta ja nauttivat Nordean ja Danskebankin
avulla verorahojensa piilottamisesta ve-
roparatiiseihin.

Moni on tiettdmattdan riistdja, silld aina
aasialaisia tuotteita ostaessasi muista,
ettei heilld ole etuja ja ketddn niitd valvo-
massa. Pikkulapset vasddvat tuotteita nal-
kdpalkalla kellonympari ja uusia kiusatta-
via tulossa tuhansia ellei homma miellyta.
Meilla saa ndita piraattituotteita sikahal-
valla emmeka suinkaan ajattele kuin it-
seamme, pikku tydldistoveri jaa jalkoihin
tdssd kujanjuoksussa.

KULLAN VUOLENTAA

Yrittdjien keskiansiot ovat Suomes-
sa 2000e bruttona kuukaudessa henked
kohden, he ovat tamén valtion selkdran-
ka ja osaltaan tyollistdjd. He hakevat sitd
kulta-aarretta sateenkaaren pddstd josta
usein 16ytyykin vain maksamattomia ve-
roja ja laskuja. Kuitenkin onnea myos tyo-
miehelle joka toki on palkkansa tai eldk-
keensd ansainnut.

Palkansaaja auttaa aina kaveriaan joka
joutunut merihdtddn ja kiirehtii apuun,
niin pitdadkin.

Yrittdja kiirehtii myos, mutta todista-
jien puutteessa matkdyttdd yrittdjakave-
riaan melalla pddhdn ja seuraavaksi alle
vesirajaan tdman veneeseen reidn. Raakaa
realismia, mutta yrittdjdlla ei ole ystavid
vaan sudensilmdisia petoja jotka tekevdt
sinulle saman silmdnkaantétempun. Mil-
ldan alalla ei pdrjada hentomielinen hu-
maani ihmisystdva, kilpailu on raakaa ja
painajaista keskelld pdivaa.

VR:n eli valtion omaisuuden jako yrit-
tdjille olisi sairasta poliittista pelid, joka
kohtelisi kaltoin rekka- ja linja-autolii-
kennettd, heillekin olisi saatava kalus-
topankki josta maksaisivat vain kaytostd
eikd muusta. Bernerin dlynvdldys kuin

taksiuudistuskin joka tulikin kalliimmak-
si, mutta rva pissitti omiaan oikein kun-
nolla. Politiikoilla 6.pykdld toimii mai-
niosti, heiddn masinoimiensa uudistusten
sakatessa he eivdt itse ole siitd koskaan
vastuussa,vaikka asia veisi leivdn mo-
nen suusta ja vaivaa yhteiskuntaa vuosi-
kymmenet. Valitun merkki otsassa antaa
paratiisiinkin avaimet ja takaa muhkeat
eldkkeet!

Matkustajaliikenne on pidettdava yhteis-
kunnalla, koska se sen parhaiten hoitaa.
Englannissa ja Ruotsissa tdraytettiin kan-
toon jo oikein kunnolla, meilld 700 mil-
joona euroa lypsdva lehmd kuristetaan
hengiltd omaan hdntdansa.

Muissa asioissa yhteiskunta voisi luo-
puakin afddreistddn yrittdjien hyvdksi,
kuten passiasiat yms. lupa-asiat joita val-
tio ei pysty pikkupaikkakunnilla itse hoi-

tamaan.

Ajatukset eivat ole omia vaan vasyneit-
ten yrittdjien joten vastinetta en tarinaan
tarvitse. Paitsi sitten kun joku on kokeillut
muutaman vuoden siind kehnosti luista-
vassa kelkassa, johon ndma tuttavani ai-
koinaan hyppdsivadt olosuhteitten pakosta
ilman ajatustakaan riistosta.

Suomi on yhad maailman paras maa asua
ja tehda tyotd, vaikka se ei aina maistu
mutta ei sen tarvitsekaan. Tyontekoa on
vaan siedettdva vailla riemua, mutta se
takaa jatkuvuuden vaikkei sielld viihtyi-
sikddn. Annetaan arvo myos naille pien-
yrittdjille jotka ilman etuja ajavat itsensa
loppuun, niillekin jotka ovat tulleet tanne
kylmdan pimeyteen vailla ystavia.

Olkaamme toisillemme ihmisia!

RAUTATIEALAN UNIONI 1/ 2020
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